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感谢您使用天地飞产品！

●使用本产品前请详细阅读本产品说明书！

●请您正确使用本产品！

 航模不是玩具，为了安全，

请您不要到人群密集的地方飞行！

深圳市天地飞科技开发有限公司
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安全注意事项

标识含义

如果不正确操作，可能会导致危险的情况并

造成死亡/严重伤害。

如果不正确操作，可能会导致危险的情况或

造成死亡或严重伤害，或者可能引起表面损

伤或身体伤害的概率很高。

如果不正确操作，对用户造成严重伤害的可

能性较小，但存在受伤或身体伤害的危险。

特别注意下列标记所指示的安全信息！

危险

注意

警告

禁止行为

务必遵守
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飞行时的注意事项

为了您和他人的安全，请遵守以下注意事项：

对电池进行充电！使用前检查发射机和接收机电池

电量。低电量会导致模型失去控制而坠毁。

当您开始飞行时，重置您的ET10内置定时器，并

在飞行过程中密切注意电池的电量使用情况。

要特别注意飞行场地的规则，以及观众的存在和位

置，风向和场地内的任何障碍。

在电线、高层建筑或通讯设施附近飞行一定要小

心，因为周围可能会有无线电干扰。

警告

初学者请特别注意以下安全事项！请细读！

禁止在疲劳、醉酒等身体状态不佳时飞行！

禁止在下雨、强风等恶劣天气时飞行！

禁止在接近高压线、通信基站、有人聚集或活动的

场所飞行！

禁止在机场和其他明令禁飞的地方飞行！

飞行前，做好飞行器的设备检测，检查收发系统与

飞行器是否正常；

飞行时，使发射机显示界面处在初始界面，防误改

参数；

飞行后，先关闭接收机电源再关发射机电源，防失

控保护功能生效伤人！

多调试，多测试，少损失，少伤害！

发射机和接收机 通电与断电先后须知！

■ 通电步骤:

先 发射机开机（保证油门处在最低）

后 接收机通电

■ 断电步骤：

先 接收机断电

后 发射机关机

发射机或接收机低电压会导致失控危险！

注意：这里发射机将会对应显示警告界面，请注意

发射机提示！错误的操作将有可能令使用者受到意外

伤害！

务必遵守 注意

免责&警告：

使用本产品，则视使用者对本产品所产生的行为后

果负责。天地飞科技对于产品直接或者间接造成的任

何损坏、伤害以及任何法律责任不予负责，用户应遵

守包括但不限于本文档的所有指引。

敬请遵循当地法律法规进行正规飞行活动，不可使

用本产品进行危及他人人身安全、财物安全等不良飞

行行为。

务必遵守 危险

安全注意事项
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发射机的教练接口：

教练接口采用3.5mm音频插口的输出方式，本套

装不配教练数据线，如果要使用教练功能则需要另

外单独购买教练数据线！

警告：本接口仅作为教练数据传输接口，禁止使

用供电（高压）端子插入以免损坏发射机

建议：您可以在天地飞科技淘宝店或其他模型专

营网店或者实体店咨询购买。

发射机的USB接口：

ET10采用标准的USB接口，支持接口充电和升级

功能！

标准：支持 5V,1.5A。（请注意：本接口只支持

USB标准电压，改装接口等非标输入有可能损坏机

器，将会令保修失效！请谨慎使用充电器！）

接收机的USB接口：

RF209S的USB接口仅作为升级接口，禁止使用高

压端子插入以免损坏接收机！

安全注意事项

USB接口

ET10配备一个锂聚合物电池，请使用USB进行充

电。

了解锂聚合物（Li-po）电池的工作特性很重要。

长时间存储（不小于3个月），存储温度≤45摄氏

度，储存电压7.4-7.8V。如未能遵循使用注意事项

会导致对电池和环境严重的永久性损害，并可能导

致火灾！

1、不要试图拆卸锂聚合物电池。

2、任何时候都不要让锂聚合物电池潮湿或粘水。

3、在充电、放电、使用和储存期间，始终给锂聚

合物电池提供充足的通风。

4、充电或放电时，任何时候不要离开锂聚合物电

池无人值守。

5、不要试图使用非锂聚合物电池专用充电器对电

池充电，会对电池和充电器造成永久损害。

6、必须在防火环境下对锂聚合物电池进行充电。

不要在地毯、杂乱的工作台、靠近纸、 塑料、乙烯

基、皮革或木材，或在一个R / C模型或全尺寸汽车

内对锂聚合物电池进行充放电！使用烟敏或火敏报

警装置对充电场所进行监控。

7、不要使用超过 “1C” 的电流对锂聚合物电池进

行充电（“C” 电池充放电能力倍率）。 

8、不要使锂聚合物电池过热！如超过华氏 140 

度（摄氏 60 度），电池应置于防火环境中。 

9、过冷或充满电时，锂聚合物电池不会再充电。

10、在充电过程中电池温度上升是正常的，但如

果充电器或电池过热，立刻将电池从充电器上拔

下！！必须对曾经过热的电池密切观察以防潜在的

损害，如果你怀疑电池已经损坏，请不要继续使

用。

11、如果您观察到锂聚合物电池的封装有破损，

请不要再使用。仔细检查电池，哪怕是一个小的凹

痕、裂纹、分裂、穿刺或电线和连接器的破损。不

要使电池内部的电解质接触到眼睛和皮肤——如果

接触到电解质要立刻用水冲洗。如果怀疑电池受

损，将电池放置到一个防火环境中至少30分钟。

12、不要将电池放置在明火或加热器旁边。

13、不要在超过电池额定放电电流的电流下对锂

聚合物电池进行放电。

14、一定要将锂聚合物电池储存在一个远离儿童

的安全地方。 

危险

注意

发射机（ET10）：

ET 采用 的供电方式， 适10 2S 锂电(7.4V) 工作电压

应范围 。在使用非标配电池将可能会烧坏7.4V-8.4V

机器！

ET10的USB接口支持充电功能，可以通过手机充电

器等常见USB输出端口进行充电！

（标准：5V/1.5A。）

接收机（RF209S）：

接收机 范围是 ，具有防反插保工作电压 3.7V-8.4V

护槽（电源输入极，正负接反保护功能）。请注意不

要选输出电压超出接收机工作电压范围，否则接收机

将会烧坏。

注意

务必遵守

电源

教练

务必遵守
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使用之前

基本配置

发射机
型号：ET10

通道：10通道

工作电压：7.4V（2S锂电）

工作电流：≤260mA

应用：直升机、固定翼、多旋翼、车、船

分辨率：全通道4096分辨率

频段：2.4GHz（双向）

跳频：全新FHSS跳频（64点、3.6ms）

储存：20组机型

编程：5组编程混控

语言：中文、英文

升级：USB在线升级

显示：3.5英寸触摸，480*320，TFT彩屏

接收机
型号：RF209S

频段：2.4GHz

工作电压：3.7V~8.4V

工作电流：75mA

应用：直升机、固定翼、多旋翼、车、船

分辨率：全通道4096分辨率

PWM：9通道（模式A）

PPM：支持

W.BUS：兼容S.BUS

W.BUS2：遥测传感器输入

双向传输：支持

失控保护：支持

在线升级：支持

外部电压检测：DC 0~96V

尺寸：27x14x51毫米

重量：14.6g

（配置如有变动，天地飞将不做另行通知！）

ET10 遥控设备 x1

RF209S 接收机 x1

外部电源检测线 x1(回传外部动力电池电压）

吊带 x1

简易说明书和保修卡 x1

发射机

接收机

吊带

保修卡&

简易说明书

简
易

说
明

书
产品特点

SE

ET10
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发射机各部分的名称

电池接口

使用之前

外置接口

NANO

  提手

电池盖

1 2 3 4 5 6 7 8

6.供电

7. 地

8.信号

教练接口

SE（船形）

V1（旋钮）

电阻触摸屏

SA

SB

天线

微调T4

微调T3

电源灯

RF灯

SD

SC

微调T1

导航键

电源键

USB接口

摇杆

吊环

微调T2

SE

ET10
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天线的方向调整范围

开关的配置及类型

电源开关：长按约2秒开机或者关机

T1~T4：微调按键（自定义功能）

SA：长柄两档（自定义功能）

SB：短柄三档（自定义功能）

SC：短柄三档（自定义功能）

SD：长柄两档复位（自定义功能）

SE： 船形三档（自定义功能）

V1：旋钮（自定义功能）

HOME

EXIT

+

–

：功能键，短按返回待机界面；长按2秒，打开监视器界面

：返回键，短按返回上级界面；长按2秒，锁触屏/解锁触屏

上下左右：方向键；

：短按确认键，长按复位参数（数值）。

前上活动90°

发射机的天线活动是有一定的范围限制的，如果超过活动范围，天线将会被折损。

以下是天线的活动范围指示图：

左右活动180°

90°

使用之前

180°

SE

ET10
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基本操作

主页界面操作

操作和介绍
1、发射机型号

2、  ：点击进入主菜单

3、普通定时器：长按复位，单击开始/暂停

4、模式定时器：长按复位，状态由【定时器】菜单设置

5、电压：接收机电压，外部电池电压

6、微调监视器：实时显示微调状态

7、开机时间：开机后时间的累计，关机重置

8、模型名称：点击进入 模型选择 界面

9、机型： 点击进入当前机型菜单界面

10、用户名：点击进入自定义命名

11、微调状态：显示T1~T4微调状态（T1-T4当开关使用时），详见通用功能的【辅助通道】和【微调设

置】内容说明。

 ▲ 表示档位位于“上”

  ● 表示档位位于“中”

 ▼ 表示档位位于“下”

12、电量：发射机电量

13、接收机信号强度

14、飞行模式（油门锁定、普通、特技1、特技2）

15、混控：混控功能开启后显示

16、工作模式：显示启用的模式（教练、模拟器、学员）

17、锁屏状态（EXIT键长按2秒，解锁）

        高级锁屏（EXIT键点按十次，第十一次长按2秒，解锁）

7
6

5

4

3

2

1

13141516

9

10

8

12

11T4 T3 T2 T1

模拟器 RX普通混控 8.4V

00:06:59

0

00

0

Rx:5.0V Ext:12V

ET10

Model1

User Name

17
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②开关、功能类型设置：点击切换。

按钮功能说明
①上下翻页按钮：用于翻页、切换列表

②上下按钮：进入数值设置时显示，用于编辑参数

③复位按钮：位于上下加减键中间，用于复位数值

的默认值

弹窗提示
操作更改重要参数时会弹出选择框（选择是和

否），默认“否”被选中。

* 例如【模型选择】界面的选择模型操作！点击一

个模型选项后，弹出选择框，再按确认键则是选中

“否”的操作。

ET10采用了3.5英寸的电阻触摸屏，使得ET10的操

作更加灵活高效。

因为电阻屏的特性，请使用指甲或者圆头触笔进行

操作。屏幕是比较脆弱的材质，所以禁止使用尖硬物

体进行触摸操作，以免划伤破坏触屏。

操作示例
菜单操作：点击进入对应界面

状态开关：点击切换状态

参数设置：

①数值设置：点击弹出（右侧）设置按钮，再点击

退出数值设置。                 

触摸屏的操作

注意

模拟器 RX普通混控 8 .4V

00:12:02

开

SA开关

油门锁定

状态

+10%位置 ②③

①

模拟器 RX普通混控 8 .4V

对码

距离测试

失控保护

W.BUS舵机

PPM/W.BUS

遥测

通信设置

舵机频率

00:12:02

模拟器 RX普通混控 8.4V

Model 12

Model 13

Model 14

Model 15

Model 11

Model 17

Model 18

Model 19

Model 20

Model 16

00:06:59

确定选择吗？

否是

模型选择

模拟器 RX普通混控 8.4V

00:12:02

开

SA开关

油门锁定

状态

0%位置

模拟器 RX普通混控 8.4V

禁用

SA开关

油门锁定

状态

0%位置

00:06:59

模拟器 RX普通混控 8.4V

00:12:02

开

SA开关

油门锁定

状态

0%位置

模拟器 RX普通混控 8.4V

00:12:02

开

SB开关

油门锁定

状态

0%位置

模拟器 RX普通混控 8.4V

00:12:02

开

SA开关

油门锁定

状态

0%位置

模拟器 RX普通混控 8.4V

00:12:02

开

SA开关

油门锁定

状态

+10%位置

模拟器 RX普通混控 8.4V

00:12:02

开

SA开关

油门锁定

状态

+12%位置

基本操作

模拟器 RX普通混控 8.4V对码

禁用

模式A

遥测

模式

对码 开始

00:06:59

模拟器 RX普通混控 8.4V

00:06:59

对码

距离测试

失控保护

W.BUS舵机

PPM/W.BUS

遥测

通信设置

舵机频率

模拟器 RX普通混控 8.4V主菜单

通信设置

通用功能 模型功能

系统设置

00:06:59
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基本操作

状态

电源灯亮             开机、充电状态

电源灯灭             关机

RF灯灭                关机、学员或模拟器模式

RF灯亮                正常通讯、教练或普通模式

RF灯闪烁            进入对码状态 

电
源

灯

RF

灯

LED

3 4

21

摇杆头的高低调整
此处需要工具：1.5毫米的内六角螺丝刀

步骤：

1、先逆时针松开机米螺丝

2、再扭动摇杆头进行调节高度

3、顺时针锁紧摇杆头

摇杆手感和功能的调节
ET10采用最新研发的四轴承总成，可微调手感！

拆开发射机后壳，可以直接进行手感调整。

注意：螺丝的调整切勿过度用力和旋扭过多圈数

，否则有扭爆总成结构和螺丝脱落的可能，产生

不可逆的损坏。

上下手感调节位

上下弹力调节位

左右弹力调节位

卡齿调节

平滑调节

上下手感调节位

上下弹力调节位

平滑调节

卡齿调节

左右弹力调节位

发射机的指示灯

摇杆总成调整方法

摇杆总程版本
1.霍尔摇杆总程版本

   全轴承更顺滑，无接触，无磨损，寿命更长。

2.电位器摇杆总程版本

   全轴承更顺滑，精准度更高，百万级电位器。
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基本操作

摇杆调整方法

左右手模式更换方法
建议不自行更换左右手，否则有可能损坏发射机。（自行更换左右手将失去免费保修项目！）

所需工具：3毫米十字螺丝刀，1.5毫米内六角螺丝刀

首先要打开发射机外壳，再按下图所示方法操作：

① 把轴承座螺钉松开（螺钉不需要全部退出来），依次取下弹簧、支架7和支架5后把螺钉扭紧；再把取下

的弹簧、支架7和支架5装在另一个总成对应位置（装配前也要先把轴承座螺钉松开），调节螺钉3的高度可

以改变摇杆的松紧。

② 取下油门簧片的螺钉、油门簧片和油门套，装在另一个总成对应位置，根据自己的习惯，选择油门滑动

的类型（带齿的和光滑的）并调节螺钉（螺钉1或者螺钉2）的高度使油门的阻尼符合自己的习惯。

油门结构修改完毕后 , 开机 , 进入 系统设置→摇杆模式，选择对应操作模式 ，更换左右手后务必要进行控制

杆校准！

如果需要支架5等组件（比如组装双回中结构所需的零件！），可到天地飞科技淘宝店购买零配件。

螺钉１螺钉２

螺钉３

油门簧片 油门套

支架5 支架7弹簧

①

油门套



16

接收机的使用说明

接收机连接电源时注意正负极性，不要使用超过接

收机工作电压的电源，否则有损坏接收机的可能！

RF209S是新系列的高性能接收机，拥有9个

PWM通道、1个PPM/W.BUS通道（自定义）、1个

W.BUS2 通道。

为了获得最优信号检索性能，两根天线在安装的时

候最好以相互90°的方式处理，如右下图。

注意：

1、如果接收机天线周围有金属等导体的话，会影

响到接收信号的性能，此时应将天线绕过导体，配置

于机身的两侧，并且最好使天线外露于模型机壳之

外！这样，不管飞行姿态怎样，都可以保持良好的信

号接收。

2、天线安装时。天线的无屏蔽段线芯要对金属，

碳纤等导体材料尽可能远离。天线线缆避免大角度弯

折，并且末端线芯尽可能保持笔直。

3、如模型机身被碳纤，金属等导电性材质覆膜的

话，天线部分必须要伸出机身以外。同时天线伸出后

也不要和导电性机身贴的过近。此外，天线也要远离

燃料箱。

接收机的连接和安装

接收机操作方式

接收机LED状态列表

信号

正极

负极

1、对码方式：通电后，长按SET 3秒，橙灯慢闪，

等待发射机对码指令。

2、模式选择：按住SET键通电，进入模式设置，短

按切换模式，长按确认。

工作

模式
LED 动作 状态

工作

设置

蓝色

绿色

红色

橙色

红色

绿色

蓝色

常亮

常亮

常亮

慢闪

慢闪

慢闪

慢闪

W.BUS模式工作正常

PPM模式工作正常

无信号

低电压

对码

W.BUS模式

PPM模式

USB接口

外部电压检测接口

外部电压检测接口极性标志

天线

尽量保持笔直

RF209S接收机有外部电池检测接口，可用于查看

电调、电池等电压信息，并且发射机可单独对接收机

电压和外部电压进行报警设置。使用检测线时注意正

负极性！

基本操作

红色接正极

电阻接负极
1欧姆电阻

90°

Ext.voltage

LED

09

PPM / W.BUS / W.BUS2

CH1~7 : PWM

PWM / PPM / W.BUS
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接收机和舵机的连接示例

CH6
襟翼

CH5
起落架

CH4
方向舵

CH3
油门

CH2
升降舵

CH1
副翼

固定翼连接示例

CH7
副翼2/辅助1

下图为固定翼的连接示例。请配合实际使用的机翼类型和尾翼类型进行舵机连接。

机翼类型

尾翼类型

（普通）

升降舵

(CH2)

（V型尾翼）(*4)

升降舵2

方向舵1

(CH4)

升降舵1

方向舵2

(CH2)

（副翼升降舵）

副翼3

(CH2)

升降舵1

(CH1)

ACRO (襟副翼）(*2)

副翼1

襟翼2

(CH1)

副翼2

襟翼1

(CH6)

ACRO (副翼差动）(*1)

襟翼

(CH6)

副翼1

(CH1)

副翼2

(CH7)

ACRO (升降舵副翼）(*3)

副翼1

升降舵2

(CH1)

副翼2

升降舵1

(CH2)

固定翼（ACRO）

1 副翼/副翼1（*1）/副翼1（襟翼2）（*2）/ 副翼1（升降舵2）（*3）

2 升降舵/升降舵1（副翼2）（*3）/  升降舵1（方向舵2）（*4）

3 油门

4 方向舵/方向舵1（升降舵2）（*4）

5 备用/起落架

6 备用/襟翼/襟翼1（副翼2）（*2）

7 备用/副翼2（*1）

接收机

输出通道

舵机连接位置（固定翼）

下表为不同机翼类型�尾翼类型的舵机连接位置示例。

（*1）使用副翼差动功能时

（*2）使用襟副翼功能时

（*3）使用升降舵副翼功能时

（*4）使用V型尾翼功能时

基本操作

0
9
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接收机和舵机的连接示例

基本操作

舵机连接位置 ：滑翔机
下表为不同机翼类型�尾翼类型的舵机连接位置示例。

机翼类型

尾翼类型

（V型尾翼）

升降舵2

方向舵1

(CH4)

升降舵1

方向舵2

(CH2)

（普通）

升降舵
(CH2)

2AIL (A-2）

副翼2

(CH7)
副翼1

(CH1)

2AIL+2FLP (AF2）

副翼2

(CH7) 襟翼1

(CH5)
副翼1

(CH1)

襟翼2

(CH6)

2AIL+1FLP (AF1）

副翼2

(CH7)

副翼1

(CH1)
襟翼

(CH5)

1AIL (A-1）

副翼１舵机

(CH1)

2A+2F(AF2)

２副翼

２襟翼

副翼

升降舵

电机

方向舵

襟翼

襟翼 2

副翼2

2A+1F(AF1)

２副翼

１襟翼

副翼

升降舵

电机

方向舵

襟翼

辅助

副翼2

2AIL(A-2)

２副翼

副翼

升降舵

电机

方向舵

辅助

辅助

副翼2

副翼

升降舵

电机

方向舵

辅助

辅助

辅助

1AIL(A-1)

1副翼
CH

2

3

4

5

6

7

1
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基本操作

接收机和舵机的连接示例

直升机（HELI）

1 副翼

2 升降舵

3 油门

4 方向舵

5 陀螺仪

6 螺距

7 辅助/定速器

接收机

输出通道

舵机连接位置（直升机）

下图为不同十字盘类型下的舵机连接位置。

十字盘类型

CH7

辅助/定速器

CH4

方向

CH3

油门

CH2

升降舵

CH1

副翼

CH5

陀螺仪GRO

直升机用连接图
下图为直升机的连接示例。请配合实际使用的十字盘类型进行舵机连接。

CH6

螺距

升降

螺距 副翼

HE3

升降

螺距

副翼

HN3(120°) HR3(120°)

升降

螺距 副翼

升降

副翼螺距

H-3

0
9
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如使用相机快门等配件时请使用5CH~7CH。

通道不足时请使用W.BUS接口或者双接收机。

※此图仅为举例说明。根据多旋翼机体和飞行控制器的不同，连接方法也会发生改变。

请根据所使用的多旋翼套材的使用说明书进行连接。

电池

电机、电调

（另购）

电机、电调

（另购）

电机、电调

（另购）

电机、电调

（另购）

连接位置（多旋翼机型）

多旋翼机型连接示例 
下图是四旋翼为示例。具体应用请参照模型说明书。

电机、电调、飞行控制器，电池等需另购。

多旋翼机型（MULTI COPTER）

1 副翼

2 升降舵

3 油门

4 方向舵

5 备用

6 备用

7 备用  

接收机

输出通道

Ch1　副翼

CH2　升降

CH3　油门

CH4　方向

CH5　

多旋翼飞

行控制器

接收机和舵机的连接示例

基本操作

0
9
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固定翼/滑翔机基本设定顺序

以常规F3A 机为例，对固定翼的设定顺序步骤进行

说明。在实际设定过程中，请根据所使用的机体，设

定为适合的数值。在设定之前，请在模型选择功能

中，选择未设定的模型。然后，利用模型命名功能给

模型注册一个名称，以方便之后调出操作。另外还要

在【机型选择】功能界面内，确认是否已选“固定翼

&滑翔机”选项。如果选择的是其他类型，需要更改

为“固定翼&滑翔机”。

1. 基本的舵角设定
在进行舵角设定前，请先确认各个舵面的方向是否

正确，如果有方向与实际动作不一致的情况，请使用

【正反设置】功能更改方向。

机翼的副翼设定为：左机翼连接至接收机1CH（副

翼），右机翼连接至6CH。打开【襟翼副翼混控】功

能，确认副翼的动作。

副翼使用的是6 角型摇臂（B 型摇臂）的最外侧，

升降舵，方向舵也用最外侧。微调通过发射机的【辅

助微调】功能进行调整。

●舵角的调整

舵角设定通过【舵角设置】 功能进行。

副翼的设定：左右副翼动作量大致保证副翼从根部

可上下动作幅度在14~15毫米 左右。如果需要调

整。可以在90~110% 的范围进行调整。

升降舵的设定：调整后上下动作幅度也在15毫米 

左右。

方向舵的设定：调整后左右动作幅度约为45°。

● 【大小动作】功能调整

飞行后的比率调整通过【大小动作】功能进行。

初始按照以下数值进行调整。

副翼的设定：调整比率，使得上下动作幅度在11毫

米左右。同时调整EXP 功能。EXP比率输入为  -20~-

30% 即可。

升降舵的设定：调整比率，使得上侧动作量为12毫

米 ， 下侧动作量为13毫米 。 EXP比率设定为  -15~-

20% 即可。

方向舵的设定：调整使其左右动作在40~45°。EXP 

设定为约-20% 即可。

模型的基本设定顺序

2. 空中刹车的设定

两边副翼皆向上打开，作为空中刹车使用。此时机

头若有上仰，请将升降舵稍稍向下操作。可令阻力增

加，下降角度变大，另外不易失速，适合较为狭小的

飞行场地。

注意事项：侧风较强时，不推荐使用空中刹车。

●【空中刹车】的设定

调出【模型功能】中【空中刹车】菜单。

控制模式 调整为手动模式。（通常使用手动模

式。）

初始设定开关为SC，向下为开。

襟翼 比率设定为（副翼1/1CH，襟翼

/6CH）+50~+55%， 升降舵 比率设定为                   

-15~-20%。然后将SC拨向下侧，确认动作。

可进行中慢速飞行，然后根据飞行状态调整升降舵

比率，让机体保持水平姿态。
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直升机基本设定顺序

在此以常规直升机为例，对直升机的设定顺序步骤

进行说明。在实际设定过程中，请根据所使用的机

体，设定为适合的数值。

首先在设定之前，请在模型选择功能中，选择未设

定的模型。然后，利用模型命名功能给模型注册一个

名称，以方便之后调出操作。

在【机型选择】功能内，确认是否已选“直升

机”选项。如果此时选择的是其他类型，需要更改为

“直升机”。（默认为HR3（120°），请根据实际使

用的机体十字盘类型进行更改。）

1. 机体上的连接安装
请按照机体说明书，将副翼，升降舵，油门，方向

舵，螺距的各舵机安装在机体上。

连接后如发现有方向相反的情况，请用【正反设

置】功能改变其动作方向。陀螺仪的动作方向也要进

行确认。

油门的连接要确保可通过微调将汽化器全部关闭，

进行发动机熄火。

舵角原则上是靠舵机摇臂来调整，之后用舵角调整

功能【舵角设置】进行调整。

2. 普通/ 特技1/ 特技2/ 油门锁定 的切换

开关

调出条件模型功能下的【飞行模式】功能菜单或者

【油门锁定】，将切换开关设定为有效状态。

（初始设定为禁用）

普通   ：开关关闭时的动作。

特技1 ：开关在中央位置时的动作。（三档开关）

特技2 ：开关向下拨动时的动作。（两档开关时无 

特技1。）

油门锁定：开关向下拨动时的动作。

优先顺序为：油门锁定/ 特技2/ 特技1/ 普通

油门锁定为最优先。（功能调试时必须打开油门锁

定以防油门忽然启动引起危险！ ）

普通   ：发动机启动开始到悬停动作时使用。

特技1 ：空中筋斗等动作时使用。

特技2 ：空中滚转等动作时使用。

3. 正常的设定
首先，进行普通的设定。特技关闭，为普通状态。

●油门曲线

调出油门曲线菜单，选择“高级 ”。

油门曲线初始按照下图的数值进行设定。

此设定是以悬停（第5点）为基准前后设定的曲

线，在悬停点附近较为迟钝。

观察悬停时的反应速度和转数，调整3~7点。另外

也要考虑和螺距的关系进行调整。

●螺距曲线

调出【螺距曲线】菜单，选择 高级 。

螺距曲线初始按照下表的数值进行设定。

悬停时的螺距约为+5~+6°。

此设定，是摇杆在低位置时较快，高位置时较慢的

曲线设定。

【调整点1】

■起飞着陆时使用 左边曲线点（点1、2、3、

4），配合上升，下降时的比率。

【调整点2】

■悬停以中间点（点5）为基准设定螺距转数。

■上升时的设定可通过 右边边曲线点（点6、7、

8） 的数值增减而改变反应速度。

（数值越大，反应越灵敏，数值越小，反应越迟

钝。）

■下降时的设定可通过 点2、3、4 的数值增减而改

变反应速度。

（数值越大，反应越迟钝，数值越小，反应越灵

敏。）

＊悬停时的稳定性和油门曲线也有关联。要悬停油

门，悬停曲线配合调整，才能达到最佳效果。

4. 油门锁定的设定
接下来进行油门锁定的设定。

油门锁定用于熄火降落动作。

油门锁定开关在向下位置时（开启功能），为油门

锁定状态。

●油门锁定

调出【油门锁定】界面。
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+50

+75

+100

+125
位置 +50% 比率 +50%

-50
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0

+50

+100
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位置 +0% 比率 +0%

模型的基本设定顺序
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将 “状态” 项从 “禁用” 设定为“开/关”。

油门锁定时的舵机位置设定为15%（进入怠速状

态）。

●螺距曲线

从菜单中调出【螺距曲线】界面，选择“高级”曲

线。

自旋着陆时，高/ 低位都使用最大螺距。

螺距上升时的爬升状态，可通过点2~8 的调整进行

改变。

【螺距角度的设定示例】

普通   ：－2.5° ~4.5° ~10°

特技1 ：－2.5° ~5.5° ~8(10)°

特技2 ：－3°~5.5° ~8(10)°

油门锁定：－4° ~4.5° ~12°

5. 特技1 的设定
预先设置并激活“油门锁定”功能，并在【飞行模

式】设置控制开关（这里设为SC），接下来设定特

技1。特技1 一般用于筋斗，失速倒转，横滚失速倒

转等动作。特技开关（SC 开关）位于中间位置时，

为特技1 的状态。

●油门曲线

调出【油门曲线】菜单，曲线选择高级。

数值按照下表设定。

此设定可以让摇杆在低位时，发动机（电机）仍保

持怠速运转。

●螺距曲线

调出【螺距曲线】菜单，曲线选择高级。

数值按照下表进行设定。

特技1 的螺距曲线的点1、2、3、4 基本和普通的设

定值相同，和悬停设定不同的是：高位时发动机（电

机）的动力有所不同，且最大螺距角在8~10°之间。

6. 特技2 的设定
接下来进行“特技2 ”的设定。

特技2 多用于翻滚动作。

特技开关 在向下位置时，为特技2 的状态。

●油门曲线

调出【油门曲线】菜单，曲线设置为高级。

数值按照下表设定。

此曲线保证了油门摇杆放在低位也仍可维持旋转的

怠速上升量。

●螺距曲线

调出【螺距曲线】菜单，曲线设置为高级。

数值按照下表设定。

高位螺距的设定和特技1 的设定相同。曲线如图进

行设定。

此时的螺距设定在滚转动作中可以令机体很好的完

成爬升。

7. 陀螺仪敏感度切换
如需更改陀螺仪敏感度，可使用陀螺仪传感器来进

行敏感度的切换。

陀螺仪敏感度高：普通（悬停）

陀螺仪敏感度低：特技1/ 特技2/ 油门锁定

但是，自旋着陆时直升机通过尾桨驱动，此时在油

门锁定状态下使用高敏感度有时会有更好的效果。

8. 油门熄火的设定
飞行结束时的发动机熄火可以不通过油门微调完成

而是通过专用开关来进行。

由于通过开关进行，无需再找寻微调位置。因此怠

速位置要保持一定。

●油门熄火

调出油门熄火菜单。

将功能设定为开启工作的状态。

油门熄火的偏置量向“+”方向调整，使汽化器全

闭。

截止到此步，这部分设定就算告一段落。最后在油

门通道设定失控保护功能（F/S）。通常，设定在比

悬停位置稍低一些的位置上。

模型的基本设定顺序
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ET10最多可储存20组模型的数据，这一功能用来

加载所保存的模型数据。

注意：

【模型选择】 中，生效项是以绿色背景显示，聚

焦的模型则是白底显示。

进入界面：

方法①：点击待机界面中的    → 系统设置 → 

模型选择 

方法②：点击待机界面中的 模型名称 → 模型选择

设置方式：

按键--拨动方向键，选择所需要的模型名称，按下

确认键，弹出提示框中（默认选中“否”），选择

“是”则所选生效，选择“否” 则取消操作。

触屏--点击所需要的模型名称，弹出提示框（默认

选中“否”），选择“是”则所选生效，选择

“否”则取消操作。

模拟器 RX普通混控 8.4V主菜单

通信设置

通用功能 模型功能

系统设置

00:06:59

模拟器 RX普通混控 8.4V

Model2 Model7

Model3 Model8

Model4 Model9

Model5 Model10

Model1 Model6

模型选择

00:06:59

模拟器 RX普通混控 8.4V

模型复制

模型命名

模型重置

机型选择

模型选择

系统设置

低电压设置

提示音

背光

00:06:59

模拟器 RX普通混控 8.4V

Model 12

Model 13

Model 14

Model 15

Model 11

Model 17

Model 18

Model 19

Model 20

Model 16

00:06:59

否是

确定选择吗？

模型选择

00:06:59

0

00

0

Rx:5.0V Ext:12V Model1

User Name

T4 T3 T2 T1

模拟器 RX普通混控 8.4VET10

1

2

模型选择

模拟器 RX普通混控 4.2V

.,MNBVCXZ

A S D F G H J K L

Q W E R T Y U I O P \

1 2 3 4 5 6 7 8 9 0

Model 1

OK][Exit

模型命名

模拟器 RX普通混控 8.4V模型命名

Model 2 Model 7

Model 3 Model 8

Model 4 Model 9

Model 5 Model 10

Model 1 Model 6

00:06:59

确定保存模型名称

并

返回模型名称列表

取消更改模型名称

并

返回模型名称列表

OK

Exit

ET10中已存储的模型名称都可以改变，当前选中

的模型名称总会在待机界面上显示。这样便于我们区

分不同的模型设置，可以防止错误调用其他模型的存

储信息。每一个模型的名称最多由9个字符组成。

进入界面：

点击待机界面中的   → 系统设置 → 模型命名

注意事项：

模型名称长度支持9个字符。键盘界面只能用触屏

进行操作，保存修改只能点击【OK】按钮，点击

【EXIT】按钮和【返回键】按键则取消更改返回列

表，点击左上角“功能名称”则会退出到上级菜单列

表。

设置方式：

①进入、退出模型名称更改界面（键盘）：

按键--拨动方向键，选择需要更改名称的选项，按

下确认键，弹出名称和键盘，按左边的返回键则返回

模型名称列表。

触屏--在模型名称列表点选所要更改的模型名称选

项，弹出名称和键盘，点击左下角的【EXIT】键则取

消更改模型名称并返回模型名称列表。

②进行名称修改

键盘的使用：【←】键是删除键，【↑】键是大小

字母和符号切换键，【EXIT】键是返回键，

【OK】键是确定保存键

小提示：在名称没有满9个字符的前提下，选中任

一字符可在其前面插入或删除字符。

模型命名

系统设置
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根据使用的模型飞机的机型，在以下模型类型中进

行选择。发射机中内置了直升机，固定翼和滑翔机，

多旋翼三种选项，根据选择的机型不同，模型功能中

的列表也会跟随变化。

注意：在选择完模型类型后，发射机被选模型类型

自动恢复为初始化设置，当你选择模型【机型选择】

操作后，其所有参数都已经重置，所以如果你在改变

模型类型的同时还想保存原来的设置，请用【模型复

制】功能事先备份模型数据。

进入界面：

点击待机界面中的   → 系统设置→ 机型选择

注意

模拟器 RX普通混控 8.4V

00:12:02

机型选择

多旋翼机型 确定

模拟器 RX普通混控 8.4V

00:12:02

机型选择

固定翼&滑翔机机型 确定

模拟器 RX普通混控 8.4V

00:12:02

机型选择

直升机机型 确定

模拟器 RX普通混控 8.4V

确定多旋翼机型

机型选择

否是

当前模型所有数据将重置
确定要选择吗？

00:06:59

设置方式：

按键--拨动方向键，选择“机型”按钮，按下确认

键或加减键进行切换机型（正在使用的机型以绿色底

色显示）；选择完机型之后，拨动方向键切换到“确

定”按钮并按确认键，弹出提示框中，选择“是”则

所选生效，选择“否”则取消操作。

触屏--点击“机型”按钮切换机型，点击“确定”

按钮，弹出提示框，选择“是”则所选生效，选择

“否”则取消操作。

机型选择

系统设置
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【模型复制】可以方便同类型而小差异的模型数据

编辑和数据备份而设计。使用这个功能，可以在新添

加同类模型数据的时候，很快捷安全地做新模型参数

的操作而不必把所有的参数都重新设置一遍。同时通

过这个功能也可以作为数据备份的功能。

注意：

如图示例，左边的模型是源数据模型，右边的模型

是被覆盖的目标模型。因此右边选项选择模型的时候

注意不要覆盖希望保留的模型。

进入界面：

点击待机界面中的   → 系统设置 → 模型复制 

设置方式：

按键--拨动方向键，切换源模型、目标模型和复制

操作按钮。选中模型选项时，按确认键或者加减键，

将切换模型组；选中“复制”按钮时，弹出提示框

（默认选中“否”），选择“是”则所选生效，选择

“否”则取消操作。

触屏--点击模型名称进行模型的切换选择，选好源

模型和目标模型后，点击“复制”按钮，弹出提示

框，选择“是”则所选生效，选择“否”则取消操

作。

模拟器 RX普通混控 8.4V

Model 13Model 12

复制

模型复制

00:06:59

模型复制

模型重置功能可以将当前选择的模型数据重置为初

始设定值。

注意：被选模型的参数将会被重置

进入界面：

点击待机界面中的   →系统设置 → 模型重置

设置方式：

按键--拨动方向键，选择所需要的模型名称，按下 

确认键，弹出提示框中（默认选中“否”），选择

“是”则所选生效，选择“否”则取消操作。

触屏--点击所需要的模型名称，弹出提示框，选择

“是”则所选生效，选择“否”则取消操作。

模型重置

系统设置

模拟器 RX普通混控 8.4V模型重置

Model 12

Model 13

Model 14

Model 15

Model 11

Model 17

Model 18

Model 19

Model 20

Model 16

00:06:59

模拟器 RX普通混控 8.4V

Model12

Model13

Model 14

Model 15

Model 11

Model 17

Model 18

Model 19

Model 20

Model 16

00:06:59

模型重置

确定重置?

否是
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模拟器 RX普通混控 8.4V提示音

提示音 开

00:06:59

ET10的自定义电压报警功能。通过设置电压值，

让发射机根据设定条件进行报警提示，避免电压过低

而造成的损失。

注意：

ET10有三个电压的检测报警。除了发射机电压，

接收机和接收机外部电池，两个电压值只有在开启”

遥测“功能前提下才会生效。

低电压的设置要根据电池的容量、类型、新旧等电

池因素设定，为避免低电压自动关机造成损失，请您

在报警后尽快在安全的情况下降落模型。

进入界面：

点击待机界面中的  →系统设置→低电压设置 

设置方式：

按键--拨动方向键，选择设置项；按加减键进行调

整数值，长按确认键可以复位数值；按返回键退出界

面同时保存设置。

触屏--点击需要设置的数字，右侧会弹出“加”、

“复位”、“减”按钮，点左上角功能名称出界面同

时保存设置。

电压报警参考值：

①发射机

锂电：7.4V

②接收机

1S锂电：3.7V

2S锂电：7.4V

电调（5V）供电：4.7V（如果是高压8.4V供电，

则设置为7.4V。）

③外部电池

使用锂电时：S×3.7V（S 为锂电节数，如 2S 锂

电，则 S=2。）；

其他电池类型，请根据所用电池的使用说明书进行

参考设定。

注意

模拟器 RX普通混控 8.4V

3.7V

4.2V

0.0V

低电压

发射机

接收机

外部电池

00:06:59

加

复位

减

低电压

开启和关闭操作触发声音。

注意：本功能只能设置界面操作的提示音（按键、

触屏操作），不影响功能提示（定时器）、报警等声

音！

进入界面：

点击待机界面中的  →系统设置→提示音

设置方式：

按键--按加减键或者确认键进行切换开关状态，按

返回键退出界面并保存。

触屏--点击开关按钮切换状态，点击左上角功能名

称退出界面并保存。

提示音

背光

调节显示背光的亮度，以便适应不同使用环境。

注意：背光时间是指没有检测到按键和触屏操作

时，在设定数值的时间后背光自动降低！可根据使用

需求设置背光常亮！

进入界面：

点击待机界面中的  → 系统设置 → 背光

设置方式：

①亮度设置

按键--加减键设定数值，长按 确定键 复位为50%亮

度。按返回键退出界面并保存。

触屏--点击或拖动滑块更改亮度，点击左上角功能

名称退出界面并保存。

②背光时间

按键--加减键设定数值，长按 确定键 复位数值。

按返回键退出界面并保存。

触屏--点击切换时间档位，点击左上角功能名称退

出界面并保存。

系统设置

模拟器 RX普通混控 8.4V背光

亮度

背光时间

50%

15秒

00:06:59
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教练员可以根据自己的飞行经验和操作水平，辅助

学员学习飞行技巧和提升飞行水平。教练机和学员机

之间需要使用专用的教练线（需另购）来进行连接，

教练机必须打开教练模式，学员机才可进行操控。当

教练开关断开后，将返回到教练发射机控制飞行。当

学员机飞行出现危险或偏差过大时，可立即切换，以

确保安全。

注意：

飞行前一定要确认教练、学员双方的所有通道都可

以正常操控。一定要确认教练线的接口插牢，避免松

动。 教练开关默认设定为开关SD。

类型：

普通、教练：作为控制发射端；

模拟器：通过电脑端模拟器练习飞行时，RF关闭，

减少功耗以延长发射机工作时间；

学员：关闭RF发射权，只有教练机开启教练开关，

才能控制教练机开放的通道！（例：教练机只有副

翼、方向、陀螺仪三个通道开放，那么学员只能在教

练打下教练开关的情况下控制这三个通道。）

模式：

默认为“8通道”设置，兼容天地飞“WFT”系列

产品的教练功能。教练的两台ET10需要设置相同的

模式。

WFT08/09作为教练机时，请购买天地飞专用的模

拟转接线，3.5mm公对公连接线。

操作步骤：

①WFT08/09，按住MENU键开机→调制类型，设

置为PPM模式。

与接收机对码，连接舵机。

连接好教练线开机

②设置：ET10 进入【教练/模拟】菜单，模式设置

为“学员”，通道设置为“8通道”，等待几秒后，

即可完成模式检测和切换。

③验证：WFT08/09把教练开关拨动到位置2，操

作ET10相关的摇杆或其他开关。查看对应通道的舵

机是否正常动作。

教练接口

教练/模拟

系统设置

模拟器 RX普通混控 8.4V模拟器 混控

00:12:02

教练/模拟

类型 模拟器

模拟器 RX普通混控 8.4V

00:12:02

普通教练/模拟

类型 普通

模拟器 RX普通混控 8.4V教练/模拟

00:06:59

开

开

8通道开关

副翼

升降

开油门

开

开

起落架

襟翼

通道7

开

开

方向

类型

模式

教练

SD

模拟器 RX普通混控 8.4V学员

00:12:02

教练/模拟

类型 学员

8通道模式

进入界面：

点击待机界面中的  →系统设置 → 教练/模拟

设置方式：

按键--拨方向键，选择项目；按 确认键/加减键 切

换工作模式、开关、受控通道开关。返回键退出界面

并保存。

触屏--点击“类型”按钮切换工作模式（教练模

式：点击对应按钮切换开关或者开启/关闭被控通

道）。点击左上角的功能名称退出界面并保存。
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用户名最多由9个字符组成，支持英文字符输入，

在待机界面上显示。

注意：本界面的字符编辑器只能通过触屏操作！

进入界面：

点击待机界面中的    → 系统设置 → 用户名 

设置方式：

操作方式请参考 模型命名。

一般情况下，出厂已经对摇杆进行了校准，如果摇

杆的中心位置发生了变化，需要使用这一功能对摇杆

进行校准。

注意：校准请参考总成表面的刻度进行对准！校准

过程如果取消或者退出功能界面，则校准无效！

进入界面：

点击待机界面中的   → 系统设置 → 摇杆校准 

设置方式：

按键--按确认键进行校准功能，根据操作提示的黄

色点进行对应摇杆操作；按返回键退出校准界面不保

存校准。

触屏--点击“开始”校准按钮，根据提示操作摇

杆，最后点击“完成校准”进行保存本次校准操作；

点击左上角功能名称退出界面并保存。

*校准步骤④ 的中点校准需要手动确认位置（点击 

【确定】按钮）。

模拟器 RX普通混控 8.4V

开始

摇杆校准

00:06:59

模拟器 RX普通混控 8.4V摇杆校准

取消

00:06:59

模拟器 RX普通混控 8.4V摇杆校准

确定 取消

00:06:59

模拟器 RX普通混控 8.4V摇杆校准

校准完成

00:06:59

模拟器 RX普通混控 8.4V摇杆校准

取消

00:06:59

1

2

3

4

5完成

开始校准

左右摇杆

移动到右下角

左右摇杆

移动到左上角

左右摇杆

移动到中点

（点击“确定”）

RX普通 8.4V主题

主题 黑色

00:06:59

这一功能可以设置背景颜色，点按选项即可更改设

置。

进入界面：

点击待机界面中的    → 系统设置 → 主题

设置方式：

按键--按确认键或加减键切换主题；按返回键退出

界面并保存。

触屏--点击主题样式即可切换主题，点击左上角功

能名称退出界面并保存。

用户名

主题

摇杆校准

系统设置

RX普通 8.4VET10

T4 T3 T2 T1

00:06:59

0

00

0

Rx:3.7V Ext:3.7V Model1

User Name

RX普通 8.4V

用户名

用户名

00:06:59

User Name 
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使用者可以根据自己的操作习惯选择熟悉的操作模

式，ET10提供了4个操作模式的选择。

注意：本功能的摇杆模式，切换立即保存生效！

进入界面：

点击待机界面中的   → 系统设置 → 摇杆模式 

设置方式：

按键--按确认键或加减键切换摇杆模式；按返回键

退出界面。

触屏--点击“模式”编号按钮切换模式；点击左上

角功能名称退出界面。

模拟器 RX普通混控 8.4V

升降

24:60:6000:12:02

摇杆模式

1模式

油门

方向 副翼

模式1
模拟器 RX普通混控 8.4V

24:60:6000:12:02

摇杆模式

2模式

升降油门

方向 副翼

模式2

模拟器 RX普通混控 8.4V摇杆模式

24:60:6000:12:02

3模式

升降 油门

方向副翼

模式3
模拟器 RX普通混控 8.4V摇杆模式

24:60:6000:12:02

4模式

升降油门

方向副翼

模式4

摇杆模式

选择界面显示的语言，ET10提供了中文或者英文

显示。

进入界面：

点击待机界面中的  → 系统设置 → 语言 

设置方式：

按键--按确认键或加减键切换语言（即时生效保

存）；按返回键退出语言选择界面。

触屏--点击按钮选择语言（即时生效保存）；点

击左上角功能名称退出界面。

语言

重置发射机所有的参数设置。

                    注意：本功能将清

                               除所有数据！

进入界面：

点击待机界面中的    →系统设置→ 出厂设置

设置方式：

按键--按确认键激活重置功能，选择是否重置，

“是”进行重置，“否”返回界面；按返回键退出摇

杆模式界面。

触屏--点击”恢复出厂设置“按钮，选择是否重

置，“是”进行重置，“否”返回界面；点击左上角

功能名称退出界面。

注意

出厂设置

设置遥测显示的单位。

进入界面：

点击待机界面中的  →系统设置→遥测单位 

设置方式：

按键--方向键切换需要更换的项目，按确认键切换

单位类型。返回键退出界面并保存。

触屏--点击需要更换的项目进行切换类型。点击左

上角功能名称退出界面并保存。

遥测单位

系统设置

模拟器 RX普通混控 8.4V

恢复出厂设置

否是

确定恢复出厂设置？

出厂设置

00:06:59

模拟器 RX普通混控 8.4V遥测单位

温度

长度

摄氏度

公制

00:06:59

模拟器 RX普通混控 8.4V

语言 中文

语言

00:06:59
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屏幕校准

由于电阻屏的特性，使用时间长以后，对应触点可

能会发生漂移。因此需要重新校准屏幕的触摸点的坐

标位置。

进入界面：

点击待机界面中的  →系统设置→屏幕校准 

设置方式：

触屏--依次根据屏幕显示的提示圆圈，点击圆心位

置；点击四次之后，完成校准并返回菜单列表。

退出

显示系统版本信息和系统升级入口。

注意：系统升级需要使用到电脑，升级过程中请保

证发射机电量充足。

进入界面：

点击待机界面中的    →系统设置 → 系统信息 

系统设置

Available DFU Devices

Actions

Quit Upgrade

Available DFU Devices

Actions

Quit Upgrade

STM Device in DFU Mode

Target 00: Upgrade successful !

Available DFU Devices

Actions

Quit Upgrade

STM Device in DFU Mode

Target 00: Upgrading - Download Phase[45%]

UP

是(Y) 否(N)

Your device was plugged in DFU mode.

So it is impossible to make sure this file is correct for 

this device.

Continue however ?

确认升级

Available DFU Devices

Actions

Quit Upgrade

STM Device in DFU Mode

连接正常，升级按钮（ ）显现Upgrade

系统信息

系统升级方式：

*注：升级操作不会清除用户数据，升级过程电源

指示灯闪烁，升级状态由升级工具显示。

*驱动：如果电脑无法识别连接的设备，请使用升

级包的同目录下的驱动文件进行安装。

（到 www.wflysz.com 下载升级包）

如果有疑问请联系天地飞售后客服咨询。

模拟器 RX普通混控 8.4V

升级

系统信息

型号：

固件：

序列号：

ET10

V1.01

00330040

00:06:59

打开电脑端升级工具

↓

发射机用USB线连接电脑并使升级状态激活

↓

电脑端升级工具显示设备，点击 Upgrade

↓

完成升级，拔掉USB！

发射机升级步骤

接收机升级步骤  (移除电源进行)

打开电脑升级工具

↓

USB连接电脑

↓

接收机断电按住SET键连接USB

↓

电脑端升级工具显示设备，点击 Upgrade

↓

完成升级，拔掉USB！

http://www.wflysz.com
http://www.wflysz.com
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系统设置

屏幕锁定

    使用者根据实际需要使用锁屏功能，发射机在

外场操作设备时，为防止误触碰可以锁定屏幕。

进入界面：

点击待机界面中的  →系统设置→屏幕锁定

设置方式：

按键--按五向方向键，选择聚焦区域“屏幕锁

定”；

点按五向确认键，切换“屏幕锁定”，“高级锁

定”。

触屏--点击“聚焦区域”，切换“屏幕锁定”，

“高级

锁定”。

1. 屏幕锁定：

 ① 锁定：长按“EXIT”键2秒，锁定屏幕触模

                  功能，按键可以使用。

 ② 解锁：长按“EXIT”键2秒，解锁屏幕。

 . 高级锁屏：2

  ① 锁定：长按“EXIT”键2秒，锁定包含，微调、

                   HOME菜单键，加减键、五向键，

                 屏幕触模功能。

  ② 解锁：点按“EXIT”键十次，第十一次，长按

                “EXIT”2秒，解锁。

    使用者根据实际情况设置“开机警告”，避免因

发射机开机时，部分功能已启用，使用者未注意

造成设备损失或人身安全。

                    

                       

进入界面：

点击待机界面中的    →系统设置→ 开机警告

设置方式：

按键--按五向方向键，选择“开机警告”；按加减

键

，选择状态，点按五向确认键，启用/禁用。选择

开关、旋钮、油门，点按五向确认键，读取位置

，做为开机不报警位置，长按五向确认键，禁用

警告。

触屏--点击选择“开机警告”；点击状态，启用

/禁用。点击选择 “聚焦区域” 读取、开关、旋钮、

油门位置，做为开机不报警位置，长按“聚焦区域”

禁用。

1. 开机油门摇杆位置报警 :

①  当开机油门杆不在最低处，蜂鸣器报警，直

到油门杆处于最低为止。

② 屏幕警告界面弹出提示，按“确定”或把油门

     摆到最低位置，开机。

2. 开关位置报警 :  开机时，开关位置不在默认档

      位，将会出现报警界面（显示对应开关），

      所有开关在默认档位则界面消失。

注意

开机警告

状态

00:06:59

RX普通 8.4V开机警告

禁用

点按启用警告

 油门警告

非必要不禁用

状态 油门

SA V1

SB SE

SC

SD

启用

00:06:59

RX普通 8.4V开机警告

-100

-100

-100

-100

-100

-100

-100

点按读取位置

长按禁用警告

模拟器 RX普通混控 8.4V

00:06:5900:06:60

系统信息

系统设置

遥测单位

开机警告

屏幕锁定

模拟器 RX普通混控 8.4V

00:06:5900:06:60

系统信息

系统设置

遥测单位

开机警告

高级锁定

模拟器 RX普通混控 8.4V

00:06:5900:06:60

系统信息

系统设置

遥测单位

屏幕锁定

开机警告
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对码功能用于发射机和接收机的匹配。

                           

安全事项：在操作此项时，请注意不要连接动力设

备，或者将螺旋桨拆卸下来，注意安全！为确保安

全，请不要在电机，发动机运转的状态下进行对码。

注意：

1、发射机和接收机必须近距离（小于1米）；

2、发射机在模拟器、学员模式下无法进行对码操

作（系统设置→教练/模拟 进行设置）；

3、附近没有其它天地飞2.4GHz系统正在进行对码

操作；

4、进行对码的过程中，如需退出对码，点击“取

消”按钮或者按返回键。

5、对码完毕，必须进行连接验证。

6、遥测：对码时禁用该功能会影响【距离测试】

【低电压】【W.BUS舵机】【遥测】等功能的使用.

进入界面：

点击待机界面中的   → 通信设置 → 对码 

危险

接收机

通电

SET键 长按3秒

开机

开始对码

发射机

发射机

接收机

输出插槽
设定通道

模式A 模式B

1 1 5

2 2 6

3 3 3

4 4 7

5 5 8

6 6 9

7 7 10

8 W.BUS/PPM W.BUS/PPM

9 W.BUS2 W.BUS2

对码

通信设置

设置方式：

1.接收机，进入对码状态后（接收机上电，长按

SET键3秒，橙色灯慢闪）；

2.发射机，点击“开始”按钮，进入对码状态

（RF灯慢闪）；

3.对码成功，发射机RF灯常亮，接收机绿灯常亮

（默认W.BUS模式），或者是蓝灯常亮（PPM模

式）。

验证：接上舵机，操作发射机，对应舵机有同步动

作输出即对码成功；

工作模式的选择（默认工作模式A）

使用通道少于7通道时使用默认值即可。

使用九个通道，（使用接收机端口设置）设置

8.9排针为输出8-9通道PWM信号

使用10个通道，（用两个接收机）的情况下，使用

（使用接收机端口设置），分开设置接收机，端口输

出顺序。

*接收机固件：V1.1.04

内置高频头

模式

启用

遥测 启用

对码 开始

外置高频头 禁用

模式A

RX 8.4V普通对码

00:06:59

禁用

点
按

切
换

页
面

内置高频头 禁用

外置高频头

内置高频头 禁用

外置高频头

RX 8.4V普通对码

00:06:59

点按聚焦区域

切换外置协议

CRSF

Express LRS 外置高频头:   协议

    1.  V4.10CRSF：小黑羊高频头，支持固件版本 

    2.  ：ELRS高频头，支持固件版本 Express LRS

V2.5.0
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遥测界面将收集到的遥测数据显示。

注意：

对码时禁用“遥测”该功能会影响【距离测试】

【低电压】【W.BUS舵机】【遥测】等功能的使

用。

关机保护系统：

“遥测”功能启用时发射机关机会自动检测接收机

是否工作，如果还在通电工作状态，那么发射机需要

经过确认操作后才能正常关机！避免发射机关机造成

接收机进入失控保护状态，从而避免模型造成人身财

产的意外伤害和损失。

接收机工作电压

外部电池供电电压

遥测

舵机频率用于使用数字舵机时，调整接收机输出频

率以匹配舵机的工作频率，更好的发挥舵机性能。

调整接收机的输出频率，范围50Hz~400Hz，退出

时设置成功。

注意：

请不要轻易更改舵机频率参数。否则有损坏舵机的

可能！

该功能需要发射机和接收机处于正常通信的状态，

设置才能有效！

舵机频率

通信设置

进入界面：

点击待机界面中的   → 通信设置 → 舵机频率

设置方式：

按键--按确认键调出参数调节按钮，上下方向键切

换按钮，按确认键调整参数。返回键退出界面并保存

设置。

触屏--点击数值，点击右侧加、减、复位按钮编辑

数值。点击左上角的功能名称退出界面并保存设置。

模拟器 RX普通混控 8.4V舵机频率

舵机频率 50Hz

00:06:59

模拟器 RX普通混控 8.4V

3.7V
外部电池

3.7V
接收机

遥测

00:06:59

进入界面：

方法①：点击待机界面中的   → 通信设置 → 

遥测

方法②：点击待机界面中的 遥测信息显示框。
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距离测试主要用于控制距离的测试。

注意：对码时开启遥测功能才能使用该功能！只有

进入该界面，拨动SD开关后，功率才会降低！控制

距离与实际使用环境有关！

进入界面：

点击待机界面中的   → 通信设置 → 距离测试 

90.00°
90°

空旷区域

①
发射机天线

垂直地面

90°朝向！

②
离地面距离大约

1.5M高进行测试！

③
接收机天线

以互相90°

（垂直）布局摆放！

*【距离测试】结果仅供参考，不作为唯一性能标准，具体视使用环境而定！

距离测试

通信设置

使用方法：

1、进入该界面，拨动SD开关。

2、发射机和接收机保持一定高度（1.5米左右），

并且天线方向相同（垂直于地面）。

3、发射机和接收机通电，开始移动位置，移动摇

杆，

4、发射机查看屏幕右上角“RX”的信号强度（接

收机接收到发射机信号的强度），接收机查看状态灯

和舵机动作是否顺畅。由此综合评价工作距离！

信号强度判断：

接收机传回的发射机信号强度，在屏幕状态栏右上

角和信号强度百分比指示可以查看，指示条越多，百

分比值越大，信号越好，反之，则信号越差。状态栏

无信号条指示，信号强度为0%时为无信号。

模拟器 RX锁定混控 8.4V距离测试

拨动SD开关,降低发射功率！

功率正常

信号强度100%

00:06:59

RX

功率正常

信号强度100%

09
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信号遇到无线电干扰或超出控制距离时，失控保护

功能能够设定舵机保持位置，用以保护飞机，降低不

必要的损失。

对于每一个通道，可以设定三种保护模式。

① 保持：保持模式，失控后接收机输出失控时的值

（保持动作）；

② F/S：失控保护模式，失控后接收机输出的设定

值（预设动作）。

③ 关闭 ：关闭当前通道输出。（仅限一些特殊模

型或部分飞控板检测端口使用）

警告：为安全起见，请务必设置失控保护

功能。尤其要设定油门通道的失控保护功

能，这样固定翼飞机的飞行速度会降低，而

直升机会从悬停状态减速。失控导致的飞机

高速坠落是非常危险的。

进入界面：

点击待机界面中的   → 通信设置 → 失控保护 

设置方式：

模式--加、减、确认键切换项目的工作模式（切换

模式：关闭、F/S、保持）。

F/S值--确定动作输出位置后，选择需要设置通道

的F/S值，点击对应数值所在的按钮或者按下确认键

进行获取参数。（F/S值只有在F/S模式下才能显示

和设置）

危险

失控保护

通信设置

参考：模型失控是非常危险的，所以设置此功能时

应当小心谨慎，可以参考以下建议，亦可在天地飞售

后，进行咨询。

建议设定的参考数据：

1、直升机油门设定为最低值，其余通道就设定为

平稳飞行即可。

2、固定翼/滑翔机油门设定为最低或者低怠速，其

余通道设定为平稳飞行（或者盘旋）即可，因为固定

翼/滑翔机没有动力也可以滑落。

3、多轴请参照飞控说明书。

（以上仅作建议设置，具体设置请按个人实际飞行

情况进行设置。）

另外的保护功能：ET10提供了主动保护的功能，

只要开启遥测功能，只要检测到RF209S接收机仍然

在通电工作，那么发射机是需要进行确认才能关机！

它可以避免无意关机造成的接收机主动进入失控保护

状态，使得模型做出意外危险的动作，从而避免造成

损失和损害。

模拟器 RX普通混控 8.4V失控保护

00:06:59

0% 0%

0% 0%

-152% 0%

0%

0%

0%

0%

副翼 襟翼

升降 通道7

油门 通道8

通道9

通道10

方向

起落架

F/S F/S

F/S F/S

F/S F/S

F/S

F/S

F/S

F/S

模式 模式F/S F/S
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通信设置

切换接收机PPM/W.BUS（第8个接口）端口输出模

式。

注意：PPM模式(RF209S)。第8个插槽输出的是标

准的2048分辨率、8个通道的PPM信号。

进入界面：

点击待机界面中的    → 通信设置 → 

PPM/W.BUS 

设置方式：

按键--按加减键或者确认键切换模式。返回键退出

界面并保存设置。

触屏--点击按钮切换模式。点击左上角的功能名称

退出界面并保存设置。

PPM/W.BUS

接收机端口设置功能可灵活应用接收机端口。

进入界面：

点击待机界面中的   → 通信设置 → 接收机端

口设置

设置方式：

按键--按五向键选择端口，按加减键设置输出通

道。返回键退出界面并保存设置。

触屏--点击按钮选择端口，点击右侧上下，设置输

出通道。点击左上角的功能名称退出界面并保存设

置。

注意：接收机通电后再进行接收机端口设置，设置

的端口输出通道，需要通过接收机保存。

*W.BUS2只能设置在标有“W.BUS2”的接收机端

口。（不同接收机可设置的参数有所不同，请参照接

收机贴纸标注）。

接收机端口设置

模拟器 RX普通混控 8.4V接收机端口设置

00:06:59

1 6

2 7

3 8

94

5

端口 端口通道 通道

W.BUS

W.BUS2

复位

7

6

4

5

3

2

1

模拟器 RX普通混控 8.4VPPM/W.BUS

W.BUS

00:06:59

PPM
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监视器对应所有通道的舵机输出进行图形显示，进

行舵机动作确认。

进入界面：

点击待机界面中的   → 通用功能 → 监视器

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

模拟器 RX普通混控 8.4V监视器

00:06:59

通道序号

对应通道的输出百分比

监视器

正反设置功能可以改变某一通道舵机转动的方向与

摇杆运动方向的对应关系，对于CCPM模式的直升

机，在设置舵机反向前请务必阅读【十字盘设置】章

节，务必要在其他数据输入之前先完成正反设置的操

作。

如果你使用的模型飞机是固定翼飞机或滑翔机，请

参考其产品说明书中的相关章节获得具体设置指导。

进入界面：

点击待机界面中的  → 通用功能 → 正反设置

设置方式：

按键--方向键进行设置项选择，按加减键或者确认

键切换模式。返回键退出界面并保存设置。

触屏--点击按钮切换模式。点击左上角的功能名称

退出界面并保存设置。

正反设置

辅助微调功能用来设定舵机的中立位置，在舵机和

舵面连接完成后，也用来对舵面位置进行精细的调

整，开始设置模型的数据时，请确保数字微调都处在

中心位置。

微调默认值为 0；

可调整范围为-240~+240

进入界面：

点击待机界面中的    → 通用功能 → 辅助微调

设置方式：

按键--方向键进行设置项选择，按加减键调整数

值。返回键退出界面并保存设置。

触屏--点击按钮选择设置项，点击右侧 设置 按钮

编辑数值。点击左上角的功能名称退出界面并保存设

置。

辅助微调

通用功能

模拟器 RX普通混控 8.4V正反设置

00:06:59

副翼 襟翼

升降 通道7

油门 通道8

通道9

通道10

方向

起落架

正

正

正

正

正

正

正

反

正

正

模拟器 RX普通混控 8.4V辅助微调

00:06:59

副翼

升降

油门

方向

数值 数值

+0

+0

+0

+0

+0

+0

+0

+0

+0

+0

襟翼

通道7

通道8

通道9

通道10起落架
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ET10有两个独立的计时器可供使用。

定时器可以用于多种计时，例如发动机或动力电池

的运转时间计时，竞赛计时等。

可以设置正计时，倒计时，如果设定的目标计时完

成时，发射机会发出蜂鸣声。（倒计时或正计时达到

最后20秒时，将会开始发出连续短促的哔声，最后

结束计时，会发出一声长鸣的哔声。计时过程每一分

钟发出一声响。）

只有复位计时器，才能重新计时。

控制方式可分配以下三种：

油门：设置油门开启的位置。定时器的开始和暂停

通过油门摇杆控制。

（“上  50%”：油门位在50%以上则开启计时

器，反之则暂停计时；“下 50%”：油门位在

50%以下则开启计时器，反之则暂停计时。）

开关：设置控制开关的名称。定时器的开始和暂停

通过开关控制。

开机：发射机一开机即开始计时。

待机界面的计时器：

第一个计时器①属于不可设置开关控制的计时器

第二个计时器②属于本页介绍的可控计时器。

进入界面：

点击待机界面中的   → 通用功能 → 定时器

设置方式：

按键--方向键进行设置项选择，按加减键调整数

值、按确认键切换功能状态和模式。返回键退出界面

并保存设置。

触屏--点击按钮选择设置项并切换设置项状态和模

式，点击数值并点击右侧 设置 按钮编辑数值。点击

左上角的功能名称退出界面并保存设置。

（油门位置的获取：选中油门位置的数值，点击

“确认键”或者点击数值所在按钮，进行摇杆位置的

参数获取！）

①选中时，“确认键”和点触长按可停止计时并复

位数值，单击开始或暂停计时。

②选中时，“确认键”和点触长按可复位数值。

定时器

通用功能

模拟器 RX普通混控 8.4V

10

正计时

禁用

模式

计时

控制

位置

00分 秒

开关

定时器

状态

00:06:59

SB

油门、开关、开机

点击切换

设置为“油门”控制时，界面如下：

位置为“上”时，点击右边参数（按钮），截取触

发位置。图示例，设置为50%，当油门大于（高于）

设定位置时，状态为开，计时器开始计时。

模拟器 RX普通混控 8.4V

10

正计时

禁用

模式

计时

控制

位置

00分 秒

油门

定时器

状态

00:06:59

上 50%

模拟器 RX普通混控 8.4V

10

正计时

禁用

模式

计时

控制

位置

00分 秒

油门

定时器

状态

00:06:59

下 50%

油门

上

油门

下

位置为“下”时，点击右边参数（按钮），截取触

发位置。图示例，设置为50%，当油门小于（低于）

设定位置时，状态为开，计时器开始计时。

RX普通 8.4VET10

T4 T3 T2 T1

00:06:59

0

00

0

Rx:3.7V Ext:3.7V Model1

User Name

①

②
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固定翼、多旋翼：

此功能可将副翼，升降舵，方向舵的各通道的舵角

设定为两档/三档开关切换使用。

●舵角调整可以对开关的各方向，各通道的左右

（上下）方向分别进行设定。

比率(D/R）：此功能可将副翼，升降舵，方向舵等

各通道的舵角设定为两档开关切换使用。

●舵角调整可以对开关的各方向，各通道的左右

（上下）方向分别进行设置。

EXP：副翼，升降舵，油门，方向舵等通道在中立

点附近的操纵杆动作可以设定为较为迟缓或较为灵

敏，可根据操纵的需要设置动作曲线。

●设置值为负数时，靠近中立位置的动作会变得迟

缓。设置值为正值时则会变得敏感。

● D/R 可以对各自比率进行设置，对于开关的方

向以及各通道的左右（上下）方向都分别设置。

开关选择：用于设置副翼，升降舵，方向舵等通道

的 D/R 比率以及 EXP 的切换开关，可从开关 

SA~SD中选择。

注意：所有通道的DR模式都是由设置的同一个开

关控制并切换。

 直升机：

在不同的飞行动作中，副翼，升降舵，尾舵各通道

需要切换使用初始设定以外的舵角时，使用此功能。

●舵角调整可以在每个开关方向以及各个条件分别

设定。

*行程量（EXP）：副翼，升降舵，油门，尾舵在中

立附近的摇杆动作可以设定为迟缓或敏感，可根据操

纵的需要设定动作曲线。

●按“-”键，靠近中立位置的动作会变得迟缓。

按“+”键则会变得敏感。

●开关的各个档位都可分别进行EXP设定。

进入界面：

点击待机界面中的   → 通用功能 → 大小动作

设置方式：

按键--方向键进行设置项选择，按加减键调整数

值、按确认键切换功能状态和模式。返回键退出界面

并保存设置。

触屏--点击选择设置项并切换设置项状态和模式，

点击数值并点击右侧 设置 按钮编辑数值。点击左上

角的功能名称退出界面并保存设置。

名词解释和使用参考：

EXP（Exponential），即指数曲线，作用是将揺

杆与舵量的线性关系转换为指数曲线的关系。即改变

揺杆在中点时到上下1/2位置，和揺杆1/2到上下顶

端的舵量敏感度。EXP功能一般需配合 大小动作

（D/R）开关切换不同的设置值。
-50

-100

-150

0

+50

+100

+150
位置 +0% 比率 +0%

模拟器 RX普通混控 8.4V大小动作

+100%

+100%

比率A

比率B

+0%

+0%

ExpA

ExpB

副翼通道

SC开关 0普通

00:06:59

-50

-100

-150

0

+50

+100

+150
位置 -100% 比率 -100%

模拟器 RX普通混控 8.4V大小动作

+0%比率

副翼通道

SC开关 0高级

1/9

00:06:59

①假设EXP A  EXP B都设置为0%相当于关闭了曲

线，此时推动揺杆，舵机同时会做出对应的线性动

作。

②假设EXP A  EXP B 都设置为-50%，上下推动揺

杆，可以看到在上下推杆到1/2位置以内时，舵机的

动作量明显比EXP A  EXP B都设置为0%小了很多，

而推杆大于上下1/2位置时，舵机的动作量明显比

EXP A  EXP B0%大了很多。此时，揺杆与舵量的线

性关系已经转换为向下弯曲指数曲线关系。

③假设EXP A  EXP B 都设置为50%，上下推动揺

杆，可以看到在上下推杆到1/2位置以内时，舵机的

动作量明显比EXP A  EXP B都设置为0%大了很多，

而推杆大于上下1/2位置时，舵机的动作量明显比

0%小了很多，揺杆与舵量的线性关系转换为一条向

上弯曲的指数曲线关系。但是最大舵量是一样的，

EXP的参数设置值越大，曲线变化越明显。

如何使大小动作(D/R)与EXP发挥最佳的作用？

①：假设我们为升降舵设定了2个不同的动作

（D/R），比率A和比率B都设置为100%，该动作用

于用于特技飞行（如：筋斗飞行）；

②比率A和比率B都设置为50%，该动作用于普通的

练习飞行。

③这两种模式看似解决了大小舵量的控制，但忽略

了最大舵量的确定，会同时改变揺杆灵敏度。

④如，D/R 比率A 比率B 都为100%时，需要舵机

旋转10度，只需要推杆1/3位置即可，但D/R 比率A 

比率B 都为50%时则需要舵机旋转10度，就需要推杆

到2/3，操作上的差别，会使飞行者难以适应。造成

同样的摇杆位置不同的飞行姿态。

⑤配合EXP参数的使用可以很好的解决④的问题，

为2个动作（D/R）值分别对应2个不同的EXP值。

如，比率A和比率B都为100%  配合EXPA EXPB都为 -

60%。

⑥比率A和比率B都为 50%配合EXPA EXPB都为 

0%，此时，需要舵机旋转10度，在2种D/R模式下的

推杆位置就几乎接近。保持了2种D/R模式在正常飞

行小幅度(小于1/2)杆量修正时的揺杆灵敏度的一致

性，又不会影响到最大的舵量(特技飞行等)，以上例

子只为解释大小动作的使用假设的设置值，实际使用

需要经过多次的飞行调试后确定参数，达到最好效果

大小动作

通用功能
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通用功能

微调设置可以显示微调按钮（T1\T2\T3\T4）的调

整步进值。微调的步进值可以在1和250之间选择，

根据模型类型的性能和微调的用途，可以设定更合适

的步进值，常规模型机型设定在2~10之间。

注意：步进值越大，那么调整微调时完成整个量程

变更所需要点按的次数越少。

联动：例如，T1开联动后，通道1的微调会跟随动

作。

T1-T4：当需要T1-T4当开关使用时，在开关栏设

置为需要使用的档位（2档或3档），设置完成后，已

设置的微调状态会在主界面中显示。

进入界面：

点击待机界面中的   → 通用功能 → 微调设置

设置方式：

按键--方向键进行设置项选择，按加减键调整数

值。返回键退出界面并保存设置。

触屏--点击选择设置项并点击数值，点击右侧 设置 

按钮编辑数值。点击左上角的功能名称退出界面并保

存设置。

微调设置

辅助通道功能可以将CH5-CH10已经设置的开关、

旋钮，根据需要进行变更(关闭)。可以从开关T1-

T4、SA-SD、V1旋钮、SE船形三档选择。辅助通道

的控制栏设置为T1-T4时，可以在【微调设置】功能

中设置微调的步进值，或设置为2档或3档开关模式。

进入界面：

点击待机界面中的   →通用功能→辅助通道

设置方式：

按键--方向键进行设置项选择，按"加""减"和"确认

"键调整数值。返回键退出界面并保存设置。

触屏--点击选择切换开关选项。点击左上角的功能

名称退出界面并保存设置。

辅助通道

模拟器 RX普通混控 8.4V辅助通道

00:06:59

起落架 通道10

襟翼

通道7

通道8

通道9

SB

V1

关闭

SE

关闭

关闭

控制 控制

通道延迟功能主要用于拟真的动作，比如起落架的

收放。通道延时是用来降低输出通道的响应速度，设

置范围为0到4秒，默认为0秒，对应通道摇杆位置从

低端到最高端的延时时间即为设置的时间。

注意：界面显示数值越大，延迟越大，动作输出越

慢。

进入界面：

点击待机界面中的  → 通用功能 → 通道延时

设置方式：

按键--方向键进行设置项选择，按加减键调整数

值。返回键退出界面并保存设置。

触屏--点击选择数值，点击右侧 设置 按钮编辑数

值。点击左上角的功能名称退出界面并保存设置。

通道延时

模拟器 RX普通混控 8.4V通道延时

0

0

0

副翼

升降

油门

0

0

0

0

襟翼

通道7

通道8

通道9

通道10

0

0

0

方向

起落架

00:06:59

舵角设置

舵角设置功能用于设置机体各个舵面的初始舵角。

舵机的动作量可左右两侧分别调整。

舵机左右方向行程可以在30%至155%之间进行调

整，最大限位点可以在0%至155%之间调整。

注意：

界面上显示的是每一个通道舵机实际的转动量，中

立位置的显示是以辅助微调的设置值为基础的，因此

辅助微调的调整变化将会影响到舵机的上下限制点位

置。

进入界面：

点击待机界面中的   → 通用功能 → 舵角设置

设置方式：

按键--方向键进行设置项选择，按加减键调整数

值、按确认键切换功能状态和模式。返回键退出界面

并保存设置。

触屏--点击选择设置项并切换设置项状态和模式，

点击数值并点击右侧 设置 按钮编辑数值。点击左上

角的功能名称退出界面并保存设置。

100%100%

155%

0%

155%

模拟器 RX普通混控 8.4V舵角设置

00:06:59

135%

135%

135%

135%

135%

限位 行程 行程 限位

副翼

升降

油门

方向

起落架

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

135%

135%

135%

135%

135%

模拟器 RX普通混控 8.4V舵角设置

00:06:59

限位 行程 行程 限位

襟翼

通道7

通道8

通道9

通道10

135%

135%

135%

135%

135%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

135%

135%

135%

135%

135%

   绿色光标：

显示摇杆、旋钮、开关

等当前的位置方向，

模拟器 RX普通混控 8.4V微调设置

00:06:59

T1

T2

T3

T4

步进 联动 开关

40 开

40 开

40 开 3档

3档

3档

3档

40 开

主界面对应档位标识
模拟器 RX普通混控 8.4V

00:06:59

0

00

0

Rx:5.0V Ext:12V

ET10

Model1

User Name

T4 T3 T2 T1
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编程混控用来修正飞行器的特殊属性，也用来控制

特殊的行程组合，混控意味着操作主通道的同时会带

动辅通道。

混控比率可以自由调整，这样飞行器的错误倾向就可

以得到有效的纠正。你可以设定混控开关，可以手动

控制混控的启用和关闭。

偏置模式的混控使用固定或预先设定好的偏移量给

目标通道舵机，程序混控包含了强大的联动功能设

置，能够实现特殊的或者可编程的混控功能，这些功

能可以分别设定给主通道和辅通道。

混控通道

1、主通道和辅通道的默认设置都是预设的，因此

请先进行混控通道设置。

2、主通道设置如果已经选定了通道或开关/旋钮，

则需设置辅通道一侧的混控量，混控量设置后，辅助

通道的的舵机仅按照所设置的量进行偏置动作。

3、作为主通道，除了选择通道，也可设置开关，

或者旋钮作为输入。

模拟器 RX普通混控 8.4V编程普通混控1

混控

比率+

比率-

偏置

油门 起落架

+0%

+0%

+0%

控制 SA

状态 禁用

00:06:59

主通道 辅通道

通用功能

该混控用来修正飞行器的特殊属性，也用来控制特

殊的行程组合，混控意味着操作主通道的同时会带动

辅通道。

编程曲线混控1-2

编程普通混控1-3

开关选择

编程混控的控制开关选择：可从开关SA~SD、油门

摇杆中选择。如选择油门摇杆作为开关，可设置油门

位置，和动作方向。

进入界面：

点击待机界面中的    → 模型功能 →编程普通

混控1、2、3

设置方式：

按键--方向键进行设置项选择，按加减键调整数值

（设置控制油门的位置时，选中数值按确认键获取位

置参数！）。返回键退出界面并保存设置。

触屏--点击选择设置项切换选项，（点击数值）点

击右侧 设置 按钮编辑参数（设置控制油门的位置

时，点击数值获取位置参数！）。点击左上角的功能

名称退出界面并保存设置。

混控曲线可以自由调整，可以通过9点曲线来设置

混控。这样飞行器的错误倾向就可以得到有效的纠

正。你可以设定混控开关，也可以让混控在任何时候

都起作用。

模拟器 RX普通混控 8.4V编程曲线混控1

混控 油门 起落架

控制 油门 上 +50%

状态 禁用

00:06:59

-50

-100

-150

0

+50

+100

+150
位置 +0% 比率 +0%

模拟器 RX普通混控 8.4V编程曲线混控1

-100%比率

1/9

00:06:59
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油门锁定设置功能可以在执行熄火降落时，将油门

舵机固定在低速位置，油门锁定时的位置可在±

75%的范围内调整。预设的开关（自定义）负责此功

能的切换。

注意：油门锁定位置需要根据模型具体情况应用而

定。

进入界面：

点击待机界面中的   → 模型功能 → 油门锁定

油门锁定

设置方式：

按键--方向键进行设置项选择，按加减键调整数

值。返回键退出界面并保存设置。

触屏--点击选择设置项切换选项，（点击数值）点

击右侧 设置 按钮编辑参数。点击左上角的功能名称

退出界面并保存设置。

模拟器 RX普通混控 8.4V

+100% +100%

+100% +100%

通道6与5

副翼1

副翼2

襟翼

副翼差动

禁用状态

00:06:59

L ：左侧副翼差动比率 R：右侧副翼差动比率

CH6&5

副翼2

(CH7)
副翼1

(CH1)
襟翼

（CH6）

CH5(“副翼2”功能必须设置为

                           【通道7与5】)

副翼2

(CH7)
副翼1

(CH1)
襟翼2

（CH6）

襟翼1

（CH5）

当副翼使用 2 个舵机控制时，可以对左右副翼舵面

的上下舵角比率独立进行调整。

将左侧副翼连接于7CH，右侧副翼连接于1CH。

注意：副翼差动、襟副翼混控、三角翼混控 三者只

能选其一！（不能同时启用两个，会有警告界面弹

出！）

进入界面：

点击待机界面中的   → 模型功能 → 副翼差动

设置方式：

按键--方向键进行设置项选择，按加减键调整数

值。返回键退出界面并保存设置。

触屏--点击选择设置项切换选项，（点击数值）点

击右侧 设置 按钮编辑参数。点击左上角的功能名称

退出界面并保存设置。

副翼差动

（固定翼）

（固定翼）

模型功能

模拟器 RX普通混控 8.4V

禁用

SA开关

油门锁定

状态

+0%位置

00:06:59
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分配副翼-2的通道输出位置。副翼2与副翼混控组

成襟翼，如果需要使用襟翼功能才需设置副翼2。副

翼2可以设置为通道5或通道7。

进入界面：

点击待机界面中的   → 模型功能 → 副翼2

设置方式：

按键--按加减键调整数值。返回键退出界面并保存

设置。

触屏--点击选择设置项切换选项。点击左上角的功

能名称退出界面并保存设置。

副翼2 （固定翼）

飞行模式切换开关（普通、特技1、特技2）的初始

设定开关为SC。在设定其他功能之前，请先进行飞

行模式功能的设定。

注意：

●功能启动后，当功能控制开关设为三档时，初始

设定的开关及方向为：普通（档位上），特技1（档

位中），特技2（档位下）。

●当功能控制开关设为两档时，功能只有：普通

（档位上），特技2（档位下）。

进入界面：

点击待机界面中的   → 模型功能 → 飞行模式

设置方式：

按键--方向键进行设置项选择，按加减键调整数

值。返回键退出界面并保存设置。

触屏--点击选择设置项切换选项。点击左上角的功

能名称退出界面并保存设置。

飞行模式 （固定翼）

使用油门熄火功能关闭发动机简单易行，仅需要在

怠速状态下拨动一个开关即可实现发动机熄火或电机

停止。油门熄火功能启用后，可调整油门舵机或电调

的完全熄火位置，功能启动后，和油门操作杆位置无

关，油门输出保持在设定的位置。在高速油门状态下

熄火功能不会启动，避免了错误操作。为了安全起

见，建议进行油门熄火功能的设置。

注意：油门熄火功能启用后，再关闭功能，油门的

动作判断摇杆在高位时是没有动力输出的，只有从油

门低位起重新增加油位（档位）才能恢复正常油门输

出！

进入界面：

点击待机界面中的  → 模型功能 → 油门熄火

设置方式：

按键--方向键进行设置项选择，按加减键调整数

值。返回键退出界面并保存设置。

触屏--点击选择设置项切换选项，（点击数值）点

击右侧 设置 按钮编辑参数。点击左上角的功能名称

退出界面并保存设置。

功能解除的油门位置

（右侧数值表示当前油

调整熄火位置（此处调

整油门舵机或电调完全

熄火的位置比率。）

模拟器 RX普通混控 8.4V

+50%

禁用状态

0%

SA

+0%

开关

比率

油门

油门熄火

00:06:59

油门熄火 （固定翼）

模型功能

模拟器 RX普通混控 8.4V

禁用

飞行模式

飞行模式 普通

00:06:59

模拟器 RX普通混控 8.4V

通道6与5

副翼2

副翼2

00:06:59

普通  ：飞行模式1、对应普通模式的油门曲线。

特技1：飞行模式2、对应特技1模式的油门曲线。

特技2：飞行模式3、对应特技2模式的油门曲线。

需要通过飞行模式进行切换的功能如下：

使用到以下功能时，需要预先设置飞行模式控制开

关，并根据模型实际使用设置不同飞行模式的曲线或

参数。

【油门曲线】【多旋翼】【油门曲线】
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通过 9点曲线，针对油门摇杆的动作调整油门输出

曲线，以使发动机（电机）转数达到飞行的最佳状

态。

*每种飞行模式可设置曲线。

  需在【模型功能】→【飞行模式】中设置控制开

关。

  油门锁定的曲线控制开关需在【模型功能】→

【油门锁定】中设置。

注意： 发动机启动时，一定要在普通模式下，以正

常怠速启动发动机。

进入界面：

点击待机界面中的   →模型功能→油门曲线

设置方式：

按键--方向键进行设置项选择，按加减键调整数

值。返回键退出界面并保存设置。

触屏--点击选择设置项并点击数值，点击右侧 设置 

按钮编辑数值。点击左上角的功能名称退出界面并保

存设置。

油门曲线 （固定翼）

让通道6用作微调动作的功能。

注意：

“襟翼微调”功能使用“V1旋钮”进行操作控制，

可以调整微调杆的行程。“V1旋钮”可以在【辅助

通道】中自定义开关或者旋钮等。

进入界面：

点击待机界面中的   →模型功能 → 襟翼微调

设置方式：

按键--方向键进行设置项选择，按加减键调整数

值。返回键退出界面并保存设置。

触屏--点击选择设置项切换选项，（点击数值）点

击右侧 设置 按钮编辑参数。点击左上角的功能名称

退出界面并保存设置。

V1中立

V1转动

襟翼微调 （固定翼）

模型功能

模拟器 RX普通混控 8.4V

禁用状态

+0%比率+

襟翼微调

00:06:59

+25

+0

-25

+50

+75

+100

+125
位置 +50% 比率 +22%

模拟器 RX普通混控 8.4V油门曲线

+150%比率

-50%EXP

普通

00:06:59

模拟器 RX普通混控 8.4V油门曲线

+20%比率

高级

5/9

00:06:59

+25

+0

-25

+50

+75

+100

+125
位置 +50% 比率 +20%
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升降舵到襟翼动作的混控使用此功能。一般来说，

设定为升降舵向上，襟翼向下的混控。用于趣味飞行

的模型飞机，可进行小幅的筋斗动作。

注意： 

上/下侧的比率可单独调整。　

进入界面：

点击待机界面中的   →模型功能→升降襟翼混

控

设置方式：

按键--方向键进行设置项选择，按加减键调整数

值。返回键退出界面并保存设置。

触屏--点击选择设置项切换选项，（点击数值）点

击右侧 设置 按钮编辑参数。点击左上角的功能名称

退出界面并保存设置。

升降舵

CH2

襟翼

CH6

模拟器 RX普通混控 8 .4V

+50%

SA

+50%

开关

比率下

比率上

升降襟翼混控

禁用状态

00:06:59

【升降舵→襟翼】

向上的比率

【升降舵→襟翼】

向下的比率

升降襟翼混控（固定翼）

CH6 CH1

副翼2(左) 副翼动时 副翼1(右)

襟翼1 襟翼动时 襟翼2

在副翼使用2个舵机，让副翼也能拥有襟翼机能的

混合功能，随着副翼的作动，同时升降左右的副翼舵

面。将这项混控和空气制动器并用的话，可以在着陆

时降低速度，在狭窄的地方飞行时使用很有效。

 请将右侧副翼舵机接上CH1（副翼），在左侧副翼

舵机接上CH6（襟翼）

注意：

可以分别调整左右的副翼舵面的上下舵角。

可以分别调整左右襟翼动作量。

襟翼副翼混控、副翼差动、升降副翼混控 无法同时

开启，其他的混控已经启用时，界面上会弹窗显示冲

突，请先将其它已经开启的混控设置为禁用，再将襟

翼副翼混控设置为启用。

进入界面：

点击待机界面中的  →模型功能→襟翼副翼混

控

设置方式：

按键--方向键进行设置项选择，按加减键调整数

值。返回键退出界面并保存设置。

触屏--点击选择设置项切换选项，（点击数值）点

击右侧 设置 按钮编辑参数。点击左上角的功能名称

退出界面并保存设置。

副翼1（CH1）

副翼2（CH6）

襟翼2（CH1）

襟翼1（CH6）

模拟器 RX普通混控 8 .4V

+100% +100%

+100% +100%

+100%

-100%

禁用

副翼1

副翼2

襟翼2

襟翼1

襟翼副翼混控

状态

00:06:59

模拟器 RX普通混控 8 .4V

+100% +100%

+100% +100%

+100%

-100%

禁用

副翼1

副翼2

襟翼2

襟翼1

襟翼副翼混控

状态

00:06:59

副翼摇杆左侧比率

副翼摇杆右侧比率

襟翼副翼混控（固定翼）

模型功能
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模拟器 RX普通混控 8 .4V

+100% +100%

+100% +100%

+100%

-100%

副翼1

副翼2

升降2

升降1

三角翼混控

禁用状态

00:06:59

模拟器 RX普通混控 8 .4V

+100% +100%

+100% +100%

+100%

-100%

副翼1

副翼2

升降2

升降1

三角翼混控

禁用状态

00:06:59

用于组合了副翼和升降舵功能的三角翼飞机，无尾

翼机，异形机等混控功能。左侧副翼连接通道1（副

翼）舵机，右侧副翼连接通道2（升降舵）舵机

注意：

副翼、升降舵的动作量可以分别进行调整

升降副翼混控，三角翼混控，V翼混控，无法同时

开启，其他的混控已经启用时，界面上会弹出混控功

能冲突提示，请先将其他已经开启的混控设置为禁

用。

副翼1（CH1）

副翼2（CH2）

升降舵2（CH1）

升降舵1（CH2）

副翼摇杆左侧比率 副翼摇杆右侧比率

建议一边操作摇杆确认动作量，一边进行设定。如

果动作量设定过大，在副翼，升降舵动作叠加后，可

能会超过舵机的动作范围，造成无动作，无反应的状

况。

CH1 CH2

副翼1(左) 副翼动时 副翼2(右)

升降1 升降舵动时 升降2

CH1
CH2

CH1CH2

进入界面：

点击待机界面中的  →模型功能→三角翼混控

设置方式：

按键--方向键进行设置项选择，按加减键调整数

值。返回键退出界面并保存设置。

触屏--点击选择设置项切换选项，（点击数值）点

击右侧 设置 按钮编辑参数。点击左上角的功能名称

退出界面并保存设置。

三角翼混控 （固定翼）

模型功能
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模型功能

此功能用于着陆或飞行中的下降动作。

●通常来说副翼作为刹车使用时向上打开。

●当操作模式设定为“手动”时，空中刹车由开关

操作来启动。当操作模式设定为“油门”时，开关打

开，且油门摇杆低于设定位置时，空中刹车启动并做

线性动作。

●选择“油门”模式后，油门摇杆可控制 CH3 以

及空中刹车。

●“油门”模式下如要调整使用时的动作量，请在

油门摇杆在最低位（刹车量最大）的状态下进行。

普通 襟副翼 副翼差动

副翼1(CH1) -- 副翼1 副翼1

升降(CH2) 升降 升降 升降

襟翼(CH6) 襟翼 副翼2 襟翼

副翼2(CH7) -- -- 副翼2

控制方式

油门位置

延迟单位：秒

偏置比率

模拟器 RX普通混控 8 .4V

油门

SA

禁用

空中刹车

模式

0升降延迟

+50%升降

开关 +10%副翼2

状态

+50%襟翼

00:06:59

+50%副翼1

0%位置

CH7

CH2 CH2

CH1
CH6

CH6

CH2 CH2

CH1

进入界面：

点击待机界面中的   → 模型功能 → 空中刹车

设置方式：

按键--方向键进行设置项选择，按加减键调整数

值。返回键退出界面并保存设置。

触屏--点击选择设置项切换选项，（点击数值）点

击右侧 设置 按钮编辑参数。点击左上角的功能名称

退出界面并保存设置。

空中刹车 （固定翼）
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这一功能使升降舵具有副翼的功能，飞机横滚的性

能表现得到提高，副翼升降舵是让普通布局或者V型

尾翼上的两个舵面像副翼一样动作，一边向上运动，

另一边向下运动，在V型尾翼上，这被称作方向升降

舵，因为它们左右相同，在典型的应用中，副翼升降

舵是和副翼一起联动的，尤其是大翼展的飞机上，把

横滚的效果最大化。

注意：

副翼、升降舵的动作量可以分别进行调整。

根据连接的不同会造成动作方向的不同，因此请仔

细确认动作方向。

升降副翼混控、V翼混控、三角翼混控，只能启用

一个！开启第二个将会有弹窗警告！

CH2

副翼动 副翼3

升降舵动 升降1

副翼3（CH2）

进入界面：

点击待机界面中的   → 模型功能 → 升降副翼

混控

设置方式：

按键--方向键进行设置项选择，按加减键调整数

值。返回键退出界面并保存设置。

触屏--点击选择设置项切换选项，（点击数值）点

击右侧 设置 按钮编辑参数。点击左上角的功能名称

退出界面并保存设置。

升降副翼混控 （固定翼）

用来对V型尾翼飞机的方向舵，升降舵及其转动角

度进行设置和调整，V型尾翼飞机是用两个舵机共同

动作完成升降舵和方向舵的功能，用于转向时两个舵

面的转向相同，用于俯仰时转动方向则相反，这种布

局也被称作方向升降舵。

注意：升降副翼混控、V翼混控、三角翼混控只能

启用一个！开启第二个将会有弹窗警告！

CH2(CH4)CH4(CH2)

CH2 CH4

升降舵动 副翼1 升降2

方向舵动 升降2 方向1

进入界面：

点击 待机界面中的  →模型功能→ V翼混控

设置方式：

按键--方向键进行设置项选择，按加减键调整数

值。返回键退出界面并保存设置。

触屏--点击选择设置项切换选项，（点击数值）点

击右侧 设置 按钮编辑参数。点击左上角的功能名称

退出界面并保存设置。

V翼混控 （固定翼）

模型功能

模拟器 RX普通混控 8 .4V

禁用状态

+50%

-50%

+50%

+50%

升降1

升降2

方向2

方向1

V翼混控

00:06:59

模拟器 RX普通混控 8 .4V

禁用状态

+100%

-50%副翼3

升降1

升降副翼混控

00:06:59
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油门锁定设置功能可以在执行熄火降落时,将油门

舵机固定在低速位置,油门锁定时的位置可在±75%的

范围内调整。预设的开关（自定义）负责此功能的切

换。

注意：油门锁定位置需要根据模型具体情况应用而

定。 

进入界面：

点击待机界面中的  →模型功能→油门锁定

设置方式：

按键--方向键进行设置项选择，按加减键调整数

值。返回键退出界面并保存设置。

触屏--点击选择设置项切换选项，（点击数值）点

击右侧 设置 按钮编辑参数。点击左上角的功能名称

退出界面并保存设置。

油门锁定 （直升机）

此功能通过9点曲线，针对油门摇杆动作调整油门

输出曲线，以使发动机/ 电机转数达到飞行的最佳状

态。各点都可在-25~125% 的范围内进行调整。

●可在普通、特技1、特技2、油门锁定的条件下设

定曲线。

●普通、特技1、特技2、油门锁定的切换开关，在

飞行模式界面中预先设定。

（普通油门曲线的调整方法）

普通油门曲线，是“以悬停为中心制作的基本油门

曲线。配合普通螺距曲线，发动机转数固定，以让上

下控制达到最简单为目的”进行调整。

（普通、特技1、特技2的油门曲线的调整方法）

特技曲线设定是让直升机在高空飞行时， 即使减小

螺距操作，发动机也可保持一定转数。配合筋斗，滚

转，3D 等动作设定曲线，然后根据不同动作，可以

将普通、特技1、特技2分开使用。

注意： 发动机启动时，一定要在普通模式下（关闭

特技），以正常怠速启动发动机。

进入界面：

点击待机界面中的   → 模型功能 → 油门曲线

设置方式：

按键--方向键进行设置项选择，按加减键调整数

值。返回键退出界面并保存设置。

触屏--点击选择设置项切换选项，（点击数值）点

击右侧 设置 按钮编辑参数。点击左上角的功能名称

退出界面并保存设置。

油门曲线设定示例：

* 曲线编辑点：在高级曲线编辑中，点击曲线点数

值按钮进行切换。

* 油门比率(RATE)；油门位置(POS)。

* 实际设定过程中，请按照模型直升机机说明书中

指定的数值进行设定。

油
门

比
率

油门位置

普通

特技1 特技2

油门曲线 （直升机）

模型功能

模拟器 RX普通混控 8.4V油门曲线

100%比率

0%EXP

普通

00:06:59

+25

+0

-25

+50

+75

+100

+125
位置 +50% 比率 +50%

1/9

0%比率

高级

00:06:59

+25

+0

-25

+50

+75

+100

+125
位置 +50% 比率 +50%

模拟器 RX普通混控 8.4V油门曲线

+25

+0

-25

+50

+75

+100

+125
位置 +50% 比率 +50%

+25

+0

-25

+50

+75

+100

+150
位置 +50% 比率 +50%

+25

+0

-25

+50

+75

+100

+150
位置 +50% 比率 +65%

模拟器 RX普通混控 8 .4V

禁用

SA开关

油门锁定

状态

+0%位置

00:06:59
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当十字盘类型选择为  HR3（120°）、HE3、    

HN3（120°）、H-3 时，可用此功能进行舵角调整 

。副翼，升降舵，螺距的舵角以及方向都可调整。

注意：

舵角如果设定的过大，在复合动作时可能会造成连

接的结构损坏。

由于直升机连接的方向错误等原因，即使按照上述

各十字盘类型中指定的位置进行了舵机连接，也可能

会出现十字盘比率不能正确动作的情况。请对照直升

机使用说明书中所记载的各舵机的动作，配合【正反

设置】，进行调整。另外，副翼，升降舵，螺距如进

行反向调整，还要注意配合十字盘AFR 功能中比率极

性的变更。

进入界面：

点击待机界面中的  →模型功能→十字盘设置

设置方式：

按键--方向键进行设置项选择，按加减键调整数

值。返回键退出界面并保存设置。

触屏--点击选择设置项切换选项，（点击数值）点

击右侧 设置 按钮编辑参数。点击左上角的功能名称

退出界面并保存设置。

RX普通 8.4V

00:16:06

普通类型

十字盘

RX普通 8.4V

HR3(120°)

50%

50%

50%

00:16:06

类型

螺距

副翼

升降

十字盘

螺距 副翼

升降

调整舵机

切换十字盘类型

十字盘设置（直升机）

飞行模式切换开关（普通、特技1、特技2）的初始

设定开关为SC。在设定其他功能之前，请先进行飞

行模式功能的设定。

注意：

●功能启动后，当功能控制开关设为三档时，初始

设定的开关及方向为：普通（档位上），特技1（档

位中），特技2（档位下）。

●当功能控制开关设为两档时，功能只有：普通

（档位上），特技2（档位下）。

进入界面：

点击待机界面中的   →模型功能→飞行模式

设置方式：

按键--方向键进行设置项选择，按加减键调整数

值。返回键退出界面并保存设置。

触屏--点击选择设置项切换选项。点击左上角的功

能名称退出界面并保存设置。

飞行模式（直升机）

模型功能

模拟器 RX普通混控 8.4V飞行模式

禁用飞行模式 普通

00:06:59

普通  ：悬停时使用。

特技1：上空航线,筋斗与横滚

特技2：3D,倒飞

锁定  ：油门锁定模式，熄火降落

需要通过飞行模式进行切换的功能如下：

使用到以下功能时，需要预先设置飞行模式控制开

关，并根据模型实际使用设置不同飞行模式的曲线或

参数。

【油门曲线】、【螺距曲线】、

【陀螺仪】、【定速器】
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使用油门熄火功能关闭发动机简单易行，仅需要在

怠速状态下拨动一个开关即可实现发动机熄火或电机

停转。油门熄火功能启用后，可调整油门舵机或电调

的完全熄火位置，功能启动后，和油门操作杆位置无

关，油门输出保持在设定的位置。在高速油门状态下

熄火功能不会启动，避免了错误操作。为了安全起

见，建议进行油门熄火功能的设置。

注意：

油门熄火功能启用后，再关闭功能，油门的动作判

断摇杆在高位时是没有动力输出的，只有从油门低位

起重新增加油位（档位）才能恢复正常油门输出！

进入界面：

点击待机界面中的  →模型功能→油门熄火

设置方式：

按键--方向键进行设置项选择，按加减键调整数

值。返回键退出界面并保存设置。

触屏--点击选择设置项切换选项，（点击数值）点

击右侧 设置 按钮编辑参数。点击左上角的功能名称

退出界面并保存设置。

为了在操作油门摇杆时获得最佳的飞行状态，可设

定9 点螺距曲线，每个点可在 -150%~+150% 的范

围内调整。

● 螺距曲线可设定普通，特技1，特技2，油门锁定

四种曲线。

●普通，特技1，特技2，油门锁定的切换开关可预

先在【飞行条件】和【油门锁定】界面中进行设定

注意 ：

无论特技开关在什么位置，一旦打开油门锁定开

关，则优先至悬停功能。

标准曲线设定以悬停为中心。配合油门曲线（普

通），发动机转数固定，让上下控制达到最简单。

（特技 1/2 曲线的参考调整方法）

高位油门时的螺距曲线设定为对发动机无负担的最

大曲线。低位油门时的螺距曲线配合滚转，筋斗，

3D 等动作制作曲线，根据动作的不同，可分开使用

特技 1/2 曲线。

（油门锁定曲线的调整方法）

油门锁定曲线通常在自旋着陆下降时使用。中间的

螺距设定请按照螺距提升时摇杆的动作来进行设定。

【操作时的注意事项】

发动机启动时，特技功能开关必须关闭，在怠速状

态下启动发动机。

进入界面：

点击待机界面中的  →模型功能→螺距曲线

设置方式：

按键--方向键进行设置项选择，按加减键调整数

值。返回键退出界面并保存设置。

触屏--点击选择设置项切换选项，（点击数值）点

击右侧 设置 按钮编辑参数。点击左上角的功能名称

退出界面并保存设置。

螺距曲线设定示例：

* 曲线编辑点：在高级曲线编辑中，点击曲线点数

值按钮进行切换。

* 油门比率(RATE)；油门位置(POS)。

* 实际设定过程中，请按照模型直升机机说明书中

指定的数值进行设定。

特技1

油
门

比
率

油门位置

普通

特技2 悬停

螺距曲线 （直升机）

油门熄火 （直升机）

模型功能

-50

-100

-150

0

+50

+100

+150
位置 +0% 比率 +0%

模拟器 RX普通混控 8.4V螺距曲线

+100%比率

+0%EXP

普通

00:06:59

-50

-100

-150

0

+50

+100

+150
位置 +0% 比率 +0%

模拟器 RX普通混控 8.4V螺距曲线

-100%比率

高级

1/9

00:06:59

-50

-100

-150

0

+50

+100

+150
位置 +0% 比率 +0%

-50

-100

-150

0

+50

+100

+150
位置 +0% 比率 +0%

-50

-100

-150

0

+50

+100

+150
位置 +0% 比率 -10%

-50

-100

-150

0

+50

+100

+150
位置 +0% 比率 +0%

模拟器 RX普通混控 8.4V

+120%

关状态

+120%

SA

+120%

开关

比率

油门

油门熄火

00:06:59
功能解除的油门位置（右

侧数值表示当前油门摇杆

位置。）

调整熄火位置（此处调整

油门舵机或电调完全熄火

的位置比率。）
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低怠速功能是将空中刹车开关与起落架开关联动，

令发动机怠速下降的功能。在高空飞行中为了防止发

动机突然熄火，发动机的怠速被设定的较高，当着陆

时需要将发动机怠速降低时，使用此功能。

●可设定怠速降低的下降量。

●怠速降低启动时，通过油门微调开关来调整怠速

降低的下降量。

●操作开关可从开关 SA、SB、SC、SD 中选择。

进入界面：

点击待机界面中的    → 模型功能 → 低怠速

设置方式：

按键--方向键进行设置项选择，按加减键调整数

值。返回键退出界面并保存设置。

触屏--点击选择设置项切换选项，（点击数值）点

击右侧 设置 按钮编辑参数。点击左上角的功能名称

退出界面并保存设置。

模拟器 RX普通混控 8.4V

SA

+0%

禁用

比率

低怠速

状态

开关

00:06:59

设定怠速降低的下降量

低怠速 （直升机）

定速器用来控制直升机旋翼转速，通过发射机来调

整转速，调速器信号线连接在通道7。相关调速器端

进行设置。具体参考定速器的产品手册。

进入界面：

点击待机界面中的    → 模型功能 → 定速器

设置方式：

按键--方向键进行设置项选择，按加减键调整数

值。返回键退出界面并保存设置。

触屏--点击选择设置项切换选项，（点击数值）点

击右侧 设置 按钮编辑参数。点击左上角的功能名称

退出界面并保存设置。

模拟器 RX普通混控 8.4V

SA

+0%

普通 普通

禁用

模式

定速器

状态

开关

比率

00:06:59

选择转速切换开关

所选模式转速设定

当
前

模
式

定速器 （直升机）

陀螺仪功能只适用于使用具备锁尾功能的陀螺仪，

由发射机调整陀螺仪的感度，可以分别设置4种陀螺

感度（由飞行条件切换，普通、锁定、特技1、特技

2）和操作模式（普通模式，锁定模式）。

注意：陀螺仪功能开启后，【辅助通道】中，通道

5只输出【陀螺仪】中设置的比率值。

进入界面：

点击待机界面中的    → 模型功能 → 陀螺仪

设置方式：

按键--方向键进行设置项选择，按加减键调整数

值。返回键退出界面并保存设置。

触屏--点击选择设置项切换选项，（点击数值）点

击右侧 设置 按钮编辑参数。点击左上角的功能名称

退出界面并保存设置。

模拟器 RX普通混控 8.4V

普通

普通

50%

禁用

模式

位置

比率

普通

陀螺仪

状态

00:06:59

切换陀螺仪工作模式

对应飞行模式

陀螺仪输出比率

当
前

模
式

陀螺仪 （直升机）

模型功能
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开关编程可以通过1个三挡开关和1个两档开关组成

6种不同比率的输出，每1种输出用户可以根据实际

需要自行设置，以适用于部分飞控板对多种飞行模式

的使用需求。

具体请参照飞控板说明书，并根据用户自身使用习

惯，设置最合理的操作方式。

注意：

设置完毕后请验证设置结果。调试验证时请去除桨

叶，避免模型伤人。

进入界面：

点击待机界面中的   → 模型功能 → 开关编程

设置方式：

按键--方向键进行设置项选择，按加减键调整数

值。返回键退出界面并保存设置。

触屏--点击选择设置项切换选项，（点击数值）点

击右侧 设置 按钮编辑参数。点击左上角的功能名称

退出界面并保存设置。

开关编程（多旋翼）

油门锁定设置功能可以在执行熄火降落时,将油门

舵机固定在低速位置,油门锁定时的位置可在±75%的

范围内调整。预设的开关（自定义）负责此功能的切

换。

警告：

在调试机器时，为了安全，必须开启【油门锁

定】，设置为油门无动力输出状态！预防误操作而使

模型伤人等危及人身财产安全的发生！

注意：

油门锁定位置需要根据模型具体情况应用而定。 

（位置：油门被锁定的位置！0%，为默认值！）

进入界面：

点击待机界面中的   → 模型功能 → 油门锁定

设置方式：

按键--方向键进行设置项选择，按加减键调整数

值。返回键退出界面并保存设置。

触屏--点击选择设置项切换选项，（点击数值）点

击右侧 设置 按钮编辑参数。点击左上角的功能名称

退出界面并保存设置。

油门锁定（多旋翼）

模型功能

模拟器 RX普通混控 8.4V

SA开关

油门锁定

状态

+0%位置

00:06:59

禁用

模拟器 RX普通混控 8.4V

开关1

开关2

SA

SB

模式5

模式6

模式4 us

us

us

1550

1700

1850

模式2

模式3

模式1 us

us

us

1100

1250

1400

开关编程

状态

00:06:59

禁用
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模型功能

飞行模式切换开关（普通、特技1、特技2）的初始

设定为禁用。在设定其他功能之前，请先进行飞行模

式功能的设定。

注意：

●功能启动后，当功能控制开关设为三档时，初始

设定的开关及方向为：普通（档位上），特技1（档

位中），特技2（档位下）。

●当功能控制开关设为两档时，功能只有：普通

（档位上），特技2（档位下）。

进入界面：

点击待机界面中的    → 模型功能→飞行模式

设置方式：

按键--方向键进行设置项选择，按加减键调整数

值。返回键退出界面并保存设置。

触屏--点击选择设置项切换选项。点击左上角的功

能名称退出界面并保存设置。

飞行模式（多旋翼）

通过 9 点曲线，针对油门摇杆的动作调整油门输出

曲线，以使发动机（电机）转数达到飞行的最佳状

态。

●每个开关位置可设定曲线。每种飞行模式，对应

一组油门曲线。需要在 模型功能→飞行模式，设置

控制开关

注意： 

发动机启动时，一定要在普通模式下，以正常怠速

启动发动机。

进入界面：

点击待机界面中的    → 模型功能→油门曲线

设置方式：

按键--方向键进行设置项选择，按加减键调整数

值。返回键退出界面并保存设置。

触屏--点击选择设置项并点击数值，点击右侧 设置 

按钮编辑数值。点击左上角的功能名称退出界面并保

存设置。

油门曲线（多旋翼）

模拟器 RX普通混控 8.4V飞行模式

禁用飞行模式 普通

00:06:59

+25

+0

-25

+50

+75

+100

+125
位置 +50% 比率 +50%

模拟器 RX普通混控 8.4V油门曲线

+100%比率

+0%EXP

普通

00:06:59

+25

+0

-25

+50

+75

+100

+125
位置 +50% 比率 +50%

模拟器 RX普通混控 8.4V油门曲线

+0%比率

高级

1/9

00:06:59
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